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Miniszteri koszonto
a kozlekedési hatésag napjan

Szabd Pal Kozlekedési, Hirkozlési
és Energialigyi miniszter megnyi-
to beszédével kezdddott a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag szervezésében,
immar hagyomanyosnak mondhatd
Hatésag Napja iinnepség. Minden
év szeptemberében a kozlekedési
hatésag egy alkalommal 6nmagara
figyel és a Hatésdg Napja alkalma-
bdl elnoki dicséretben részesiti az
NKH azon munkatdrsait, akik egész
éves munkdjukkal kiérdemelték, va-
lamint kiemelt dijazasban részesiti
azon munkatarsait, akik a hatosagi
feladatikon tul tudomanyos, vagy
szakmai teriileten maradandét al-
kottak. Az idei évben a Muvészetek
Palotajaban megrendezett iinnepség
Szabé Pal miniszter koszontdjével
kezdédott.

A miniszter elsé izben koszontotte
a kozlekedési hatosag meghivott
vendégeit, munkatarsait a Hatdsag
Napja alkalmabdl. Beszédében ki-
emelte az allami kozlekedésigazgatas
teriiletén a hatdsag kiemelked6 sze-
repét, a hatésagi munka fontossagat.
A szervezet életében tobb jelentds
esemény tortént az elmalt idGszak-
ban. A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
megalapitdsa a korabbi Kozlekedési
Fofeliigyelet, megyei feliigyeletek és
a Polgari Légikozlekedési Hatosag
Osszevonasaval 2007. januar else-
jével megtortént, majd kovetkezd
lépésként a Katonai Légiligyi Hiva-
tal integraldsaval 2007 jiniusaban
folytatédott. A Kozlekedési Hirkoz-
lési és Energialigyi miniszter don-

Szab6 Pal Kozlekedési, Hirkdzlési és Energialigyi miniszter

tése alapjan, 2008. julius elsejétdl a
Magyar Vasuti Hivatal a Nemzeti
Kozlekedési hatdsag részeként foly-
tatja munkaéjat. [gy Magyarorszdgon
a kozlekedési hatosagi feladatokat
egy és egységes intézményként latja
el és feliigyeli az NKH. A kozleke-
dési hatdsag szamara teljes kortien
biztositott, hogy mind létszamaban,
mind eszkozok és pénziigyi forrasok
tekintetében hatékonyan végezhesse
feladatait. A hatdésagi munka felté-
telei biztositottak, ami felel6sséget
is jelent. Komoly feleldsséget a koz-
lekedési hatdsag valamennyi mun-
katarsa és vezetGje szamara, hogy

megfeleljenek a hatésaggal szemben
tamasztott elvarasoknak. Annak az
elvarasnak, hogy munkajukat kor-
szer(l keretek kozott, jogszertien és
szakszerien végezzék. A Nemzeti
Kozlekedési Hatosag munkatdrsai és
vezetdi, az elmult évek fegyelmezett
munkajaval bizonyitottak ratermett-
ségiiket és szakmai hozzaértésiiket.
Horvath Zsolt Csaba irdnyitasaval
ugy valositottak meg 25 kiilonb6z6
intézmény Osszevonasat és atalaki-
tasat, hogy a hat6sagi munka zokke-
némentesen folytatodott, mindségé-
ben és hatékonysagidban jelentdsen
javult. av

02

2008/03. szam

quto | ” .

A Hatésag Napja

Horvath Zsolt Csaba elndk, Nemzeti Kbzlekedési Hatdsdg

Horvath Zsolt Csaba, a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag elnoke a Hato-
sag Napja alkalmabol koszontotte a
meghivott vendégeket, a minisztéri-
um képvisel6it, valamint a kozleke-
dési hatdosag vezet6it, munkatarsait.
Az Elndk a koszontdjében kiemelte,
hogy masodik alkalommal hivta
meg a kozlekedési szakma vezetd
személyiségeit a kozlekedési hatosag
munkatarsaival kozos inneplésre,
azzal a céllal, hogy kifejezésre juttas-
sak, meger0sitsék: a Nemzeti Kozle-
kedési Hatosag egyiittmiikodésre
kész a kozlekedési agazat valameny-
nyi résztvevojével.

A minisztérium stratégiai irdnyi-
tdsa mellett, a kozlekedési szak-
ma egészének tamogatasaval végzi
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag azt
a szakmai munkat, amely megfelel
a korszerd, XXI. szdzadi kihivdsok-
nak, elvarasoknak. A kozlekedési
hatésdg szamara vilagos cél, hogy
tobbet kell tenniitk a kozlekedés fej-
lesztéséért és fejlédéséért, tobbet kell
tenniiik a hatdsagi munka magasabb
szinvonald ellatasaval. Valameny-
nyi munkatarsuk bizonyitotta, hogy
fegyelmezett és odaadé munka vég-
zésén keresztill képes a kozlekedés
tigyének hatékony szolgalatara.

Az Elnok koszontdjében emlékez-
tetett, hogy a magyarorszagi koz-
lekedési hatdsag torténete milyen
tanulsagokkal,
valamennyiiinknek. Az NKH torté-
nete Osszefonddott Magyarorszag

példaval  szolgal

fejlodésének torténetével. Tobb, mint
150 éve kezdddott az a folyamat,
amely napjainkra egy modern moto-
rizacids vilagot teremtett, alapjaiban
valtoztatva meg a mindennapok gya-
korlatat, az emberek életminGségét.
1846-ban szervezték meg az orszag
els6 magyar kozlekedési hatdsagat,
a Kozlekedési Bizottmanyt, melynek
vezet6jévé hazank tervszerlien gon-
dolkod¢ kozlekedéspolitikusat, grof
Széchenyi Istvant nevezték ki. Ek-
kor sziiletett Széchenyi maig ismert
jelentés munkdja a kozlekedéstej-
lesztésrdl ,Javaslat a magyar kozle-
kedésiigy rendezésériil” cimmel. Az
6nall6 magyar kozlekedési hatdsag
torténete 1868-ban tovabb gazda-
godott. Ekkor volt érezhetd el6szor
az 4allami kontroll sziikségessége
a kozlekedési eszkozok és palyak al-
lapotat, tizemeltetését illetéen, ezért
a kiegyezés utan megkezdte mtiko-
dését a Magyar Kir. Vasuti és Hajo-
zasi FofeliigyelGség.

A kedvezd gazdasagi viszonyoknak
koszonhetéen rohamos fejlédésnek
indult a vasutépités, (1868 és 1880
kozott 4818 km vasutat adtak at Ma-
gyarorszagon) ezaltal a feliigyeldség-
nek is egyre tobb teenddje lett. Ezen
kivil természetesen a Duna, a Tisza
és a mellékfolyéi hajoforgalmanak
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feltigyeletét is ellatta. A kozuti gép-
jarmt kozlekedés Magyarorszagon
az els6 vilaghaboru utan indult fejls-
désnek. Az 1920-as évek végén felme-
riult a kozati kozlekedés, elsdsorban
a gépkocsi kozlekedés szabdlyozasa-
nak kérdése, a vasuti utatjarék kap-
csan. Hamarosan javaslat sziiletett
arrdl, hogy a gépkocsi kozlekedés
és egyéb tevékenységének ellendr-
zésével egészitsék ki a fofeliigyeldség
feligyeleti jogat. 1945-t6l a Kozle-
kedésiigyi Minisztérium iigykorébe
tartoztak a kozutak, a hidak, a kozuati
jarmiivek, a kozforgalmd, a korlatolt
kozforgalmu és sajathasznalatd vas-
utak, a hajozas és a légikozlekedés
tigyei. Ebben az id6szakban egészen
a kozponti iranyitas volt a jellemzd,
a kozlekedésigazgatasi hatdsagi fel-
adatokat kizarolag a minisztérium
latta el.

1949-ben a Kozlekedési Minisztéri-
um nevét Kozlekedési és Postatigyi
Minisztériumra valtoztattak, 1954-
ben KPM Autofeliigyeletet hoztak
létre, majd 1956-ban létrejott a KPM
Autdkozlekedési Tanintézet. A 80-as
évek elején elérkezett az allamigaz-
gatasi szervezetek korszerusitésének
ideje, 1984-t6l a kozuti kozlekedés-
sel, hajozassal, és a vasuti kozleke-
déssel kapcsolatos elséfoku hatdsagi
tigyekben nem jar el a minisztérium
és a masodfoku hatdsagi tigyek el-
biralasa is kikeriilt a hataskorébol.
Ezen feladatok ellatasara 1983. julius
1-t8l létrehoztak a Kozlekedési Fo-
feliigyeletet, a kozlekedési miniszter
feliigyelete alatt all6 orszagos hatas-
kort szervet.

2007. janudr 1-én a 150 éves torténet
egy Ujabb mérfoldkove kezdddott:
az egységes NKH megalakulasa, a
kiillonboz6 kozlekedéshatdsagi szer-
vezetek integracidja. Ez a folyamat
2008. julius 1-én véget ért, kiteljese-
dett a Magyar Vasuti Hivatal integ-
racidjaval.

Az NKH Elnoke a tovabbiakban
fontosnak tartotta, hogy az elmult
hénapokban is szakmai javaslato-
kon keresztiil tovabbfejlesztették azt
a mélyrehaté kozlekedéshatosagi
valtozassorozatot, amelynek célja
a hatésagi munka és a hatésagi szer-
vezet tovabbi korszertsitése.
Valamennyi szakteriiletet érintd,
igy a hajozas, a repiilés, a vasuti és
a kozuti kozlekedéshez kapcsolodo
jogszabdlyokhoz illeszkedd hat6sagi
feladatok és torekvések ujragondo-
ldsa és a korszerd, modern atalaki-
tasara vonatkozo6 szakmai javaslatok
elkészitése megtortént.

A kozigazgatds korszerUsitésére ira-
nyulé kormanyzati elvarasoknak
megfeleléen  sziikségesnek  itélte
meg a kozlekedési hatdsag elnoke a
gépjarmii miszaki vizsgalatokhoz
kapcsolodo, és a kozuti gépjarmivek
nyilvantartasat, iizembe helyezését
kezeld szakmai rendszer tovabbi
fejlesztését. A hajozasi informdci-
0s rendszer kiépitésének lezarasat,
a vasati szakmai nyilvantartasok
elektronikus kezelését, a gépjarmii-
vezetd oktatas- képzés rendszerének
gyokeres atalakitasat az Elnok ki-
emelt feladatként emlitette.

Fontosnak itélte a légiigyi hatdsagi
tevékenységet tamogatd informacios
rendszer kialakitdsat, mely elenged-
hetetlen ahhoz, hogy a légiigyi hatd-
sagi tevékenység az EU elvarasainak
megfeleljen.

Sziikséges, hogy a Nemzeti Kozle-
kedési Hatosag napi gyakorlataba
szervesen beépiljon a kozlekedés-
pedagogia valamennyi olyan eleme,
amely segit elfogadtatni valamennyi
kozlekedével, hogy a hatdsagi tevé-
kenység szamara is fontos és hasz-
nos, mellyel az korszrii kozlekedés
feltételeit teremthetjiik meg az egyén
szamadra.

Az Elnok koszontdje zarszavaban
elmondta, hogy a hatésagi munka
egyfajta szolgalat, a kozleked6k ko-
z0sségének szolgalata. A kozleke-
dés tigyének szolgalata a kozosségi
érdekek mentén. K6z6s érdek a kor-
szert kozlekedés megteremtése, en-
nek minden elemével, minden ne-
hézségével, minden szépségével. A
kozlekedéshatosagi munka komoly
dolog. Van benne szépség, van ben-
ne feleldsség, és van benne hivatds-
tudat, — zarta gondolatait Horvath
Zsolt Csaba, a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag elnoke. av

vendégek a Hatésag Napjan
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INTERJU

Ellatasbiztonsag, fenntart-
hatosag, versenyképesség
Interju Szabé Pal Kozlekedési, Hirkozlési
és Energialigyi miniszterrel

autovezero: On egy nagyon nyugodt,
tiirelmes ember hirében dll. Az elmult
sztik fél év, amidta a miniszteri szék-
ben iil ezt a nyugalmat és tiirelmet
nem rombolta le még teljesen?

sz.p: Bizom benne, hogy nem. Attdl,
hogy valaki egy felelés vezetdi, jelen
esetben allami vezet6i poszton dol-
gozik, még nem kell feltétleniil ide-
gesen, idegeskedve, tiirelmetleniil
toltenie a napjait. Ha igy tennék az
sem az egészségemnek, sem a kol-
légdiimmal folytatott eredményes
egylttmiikodésnek nem haszndlna.
Természetesen vannak olyan helyze-
tek, amikor a fesziiltség kicsit foko-
zddik az emberben, de ilyenkor ezt
a fesziiltséget el kell raktarozni, és
majd maskor kiadni magunkbol.
AUTOVEZETS: Példdul a teniszpdlydn, hi-
szen, ha jol tudom, majdnem minden
reggel teniszezik.

sz Igen, a teniszpdlya erre tokéle-
tesen alkalmas hely. Az ember a pa-
lyan ki tudja adni az el6z6 nap fel-
gyilemlett fesziiltséget és remekiil
fel tud késziilni az el6tte allo nap fel-
adataira. Ez egy olyan hobbi, amirél
semmi kedvéért nem mondanék le.
AuTovezet6: Ha jol tudom nem is jat-
szik rosszul.

sz.p: Ezt nem az én tisztem eldonte-
ni. En azt szoktam mondani, hogy
az én koromban mar nem az a telje-
sitmény, ha valaki felmegy a palyara,

Szab6 Pal Kozlekedési,
Hirkozlési és Energialigyi miniszter

hanem ha a sajat laban, emelt fével le
is tud jonni onnan a mérkdzés végén.
Ez eddig még sikeriilt.

AUTOVEZETS: AZért nem minden pdlyd-
ra olyan konnyti fellépni. Mi moti-
valta arra, hogy elvallalja Gyurcsdny
Ferenc felkérését, és a kozlekedési,
hirkozlési és energiaiigyi tdrca élére
alljon?

szp: Igen, egy ilyen feladat elvalla-
lasa meghatdrozé dontés az ember
életében. Viszont én vilag életem-
ben az olyan tennivaldkat szerettem,
ahol felel6sség is volt a vallamon és

ahol vildgosak az elérendé célok. So-
sem titkoltam, hogy korabban nem
voltam tdl nagy véleménnyel a koz-
igazgatasban folyé munkardl, annak
mikodésérodl. Ezt a fajta tevékenysé-
get tllsagosan biirokratikus, mond-
hatndm sz6rozés tevékenységnek
talaltam. Viszont a gazdasagi élet
végrehajtd szektoraban, gy vélem,
mindent elértem, amit csak lehetésé-
gem volt elérni palyafutasom soran.
Ezért gondoltam, hogy aktiv pélya-
futdsom vége felé¢ érdemes elgondol-
koznom egy ilyen szakmai lehetdsé-
gen. Masfelél érdekelt, hogy vajon
az évek soran 6sszegyUjtott szakmai
tapasztalatokat felhasznalva tudok-e
eredményeket, sikereket elérni a ko-
rabban kiviilalloként oly sokat biralt
tertileten. Leginkabb ezért vallaltam
el a felkérést.

AuTovezer6: Mit gondol, jol dontott?
sz.p.: Hatarozottan, igen. Olyan szak-
teriiletek kertiltek az iranyitasom ala,
melyeknél a realizal6dé eredmények
valéban kézzel foghatéak. Raadasul
egyik szakteriilet sem volt teljesen
ismeretlen a szamomra. A hirkdz-
léssel a Magyar Posta élén keriiltem
kozelebbi ismeretségbe, de ugyanigy
sikeriilt belekostolnom az energeti-
kaba és a kozlekedésbe is.

Autovezet6: Egyik sem kicsi szakmai
tertilet.

sz.p: Nem bizony. Ha a legkisebb te-
riilet, a hirkozlés eldttiink allo leg-
fontosabb feladatat nézem, akkor is
évekre elegendé munkat latok ma-
gam el6tt. Ne feledjitk, 2013-ra el
kell érniink a teljes postai piacnyi-
tast, amit a szabalyozas teljes megre-
formalasi folyamata el6z meg.

De nem szabad megfeledkezniink
az energetika teriiletér6él sem. Ha
valoban meg akarunk felelni a ha-
rom alappillérnek - ellatasbiztonsag,
fenntarthatosag, versenyképesség —
akkor sok tennival6 4ll még a tarca
munkatdrsai el6tt. Ebbe éppen ugy
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beletartozik a megujuld energia-
forrdsok hasznélatdnak 0Osztonzése,
mint az évek oOta egyre nagyobb si-
kernek 6rvendé Nemzeti Energiata-
karékossagi Program koordinalasa,
vagy a Paksi Atomer6mu iizemido-
hosszabbitdsanak levezénylése is.

Es természetesen ott van még a koz-
lekedési teriilet is.

AuTOVEZETS: Gondolom, nem véletleniil
hagyta ezt a sor végére.

szp: Taldn ez a teriilet a leginkabb
szem el6tt 1évé és szamonkérhetd
a harom koziil. Ha valahol egy au-
tos katyiba hajt egy allami kezelésti
mellékuton, az erds forgalomban
araszol egy els6-, vagy masodrendi
féuton, rogton én és a kozlekedé-
sért felel6s szakteriileten dolgozd
munkatarsaim jutnak az eszébe. De
ugyanez mondhat6 el akkor is, ha
késnek a vonatok, vagy éppen lehe-
tetlenség kerékparral eljutni egy te-
lepiilés egyik végébdl a masikba.
AUTOVEZETO: EZ igy elég pesszimistdnak
hangzik, gondolom azért ezen a te-
riileten sikereket is fel tud mutatni a
minisztérium.

sz.p: Természetesen. Az elmult évek
egyedilallé fejlesztéseinek eredmé-
nyeként Magyarorszagon jelenleg
1075 kilométer hosszti a gyorsfor-
galmi uthalézat, de ez a hossz szep-
tember végére mar meghaladja az
1100 kilométert. Ne feledjiik, hogy
ezzel az adattal a régidban roppant
elékeld helyet foglalunk el, hiszen
a gyorsforgalmi uthalozat fejletségé-
nek tekintetében példaul megeléz-
zitk Szlovakiat, Csehorszagot vagy
éppen Szlovéniat, ahol a sztrada-
hélézat hossza nagyjabol fele a ma-
gyarorszaginak.

Toébb mint 40 év varakozds utdn
végre autdpalyaval kapcsolddik a f6-
varos az orszaghatarhoz, augusztus
19-én miniszterelnok tdrral atadtuk
az M7-es Nagykanizsa és Zalakomar
kozotti szakaszat.

Es ez a fejlédés ugy fest, toretleniil
folytatodik a jovében is, jalius 16-
an alairtuk az Mé6-os Dunaujva-
ros-Szekszard kozotti
vonatkozd koncesszidos szerzddést,
amelynek eredményeként 2010-ben,
amikor Pécs Eurdpa kulturalis f6-
varosa lesz, a baranyai megyeszék-
helyet mar autdpalyan lehet megko-
zeliteni.

szakaszdara

AuTovezeté: Feltéve  persze, hogy
a Szekszdrd és Bély, valamint a Bély
és Pécs kozotti szakaszon a mostani
fennakaddsok nem okoznak nagy-
obb cstiszdsokat a kivitelezének. Mi
a helyzet jelenleg ezzel a szakasszal?
szp.: Jelenleg a szakérték vizsgala-
tanak végs6 eredményeire varunk.
Ami viszont szamomra fontos volt,
egy 2008. augusztus 25-én tartott
szakmai megbeszélésen a kivitele-
z6 konzorcium egy tagjanak vezetd
képviseldje megnyugtatott, hogy a
szakasz 2010. marcius 31-i atadasa
tarthato, tehat a mostani fennaka-
dasok nem befolyasoljak az M6-os
érintett szakasza befejezési célda-
tumanak tarthatésagat. Hiszem és
bizok benne, hogy 2010-ben Eurdpa
kulturalis f6varosat, Pécset, mar au-
topalyan is meg lehet majd kozelite-
ni.

AUTOVEZETS: De nem csak a gyorsfor-
galmi tthdlézat fejlédik Magyaror-
szdagon. Melyek az alsobbrendii utak
fejlesztésének f6bb iranyai?

sz.p: Természetesen nem feledkez-
hetiink meg az alsébbrendd, 4 és 5
szamjegyl utak fejlesztésérol sem,
hiszen ezek egy adott régié lakosai-
nak életében nagyon fontos szerepet
toltenek be. A Regiondlis Operativ
Program keretein beliil a 4 és 5 szam-
jegyu utak felujitasara 2013-ig Gssze-
sen 200 millidrd forint all rendelke-
zésre. A 2007-2008-as idészakban
1189 kilométernyi kozut ajul, Gjult
meg, 44,5 milliard forint értékben.
AuTOvEezeT6: Ellenben kozlekedni nem

csak koziton lehet. Mi a helyzet a
vasut- és kerékparut-fejlesztéssekkel?
szp: Taldn a kevesebb probléma a
kerékparathalozat fejlesztésével van.
Ezek esetében, a sajtoban oly sokszor
hallottakkal ellentétben a fejlesztések
nem 4alltak le. A tarca a Kerékparos
Magyarorszag Program keretében
a 2007 és 2013 kozotti koltségvetési
idészakra vonatkozdéan évi 2 Mrd
Ft Osszeget Utemezett kerékparos
létesitmények fejlesztésére. A hazai
forrason kiviil tovabbi EU forrasok
is rendelkezésre allnak, és figyelem-
be véve a palyazé onkormanyzatok
Onerejét is — a 7 év alatt rendelke-
zésre allé mintegy 60-65 Mrd Ft-bol
hozzavetblegesen 2000-2500 km ke-
rékparos létesitmény megvaldsitasa
varhatd. A vasut sajnos egy Kkicsit
nehezebb did, azonban elmond-
hatd, hogy a palyavasut hosszaban,
kiépitettségében kiall mindenféle
Osszehasonlitast az eurdpai atlaggal.
Sajnos azonban a mennyiség nem
egyenlé a mindséggel, a magyar pa-
lyavasut ugyanis tele van lassu jellel
és ez jelenleg a legnagyobb gond.
Lattam olyan szakmai anyagot az
elmalt id6szakban, amely szerint a
kovetkezd tiz évben 5500 millidrd
forint befektetésre lenne sziikség a
vasuti infrastruktara olyan szinvo-
nald megujitdsahoz, ami lehetévé
tenné, hogy a vilag élenjaré vasut-
tarsasagai altal hasznalt eszkozoket
tudjuk mi is hasznalni. Ennyi forras
erre a feladatra azonban jelenleg egy
Osszegben nincs, és valdszindsithe-
téen soha nem is lesz. Azonban egy
lassabb fejlesztési folyamat id6vel
eredményre vezethet. Példaul az eu-
ropai felzarkoztatasi program kere-
tében 540 milliard forintos progra-
mot szeretnék megvalositani, mely
Osszegnek a lehivasa a kovetkezo
hénapokban valhat esedékessé.

AUTOVEZETS: Azonban a kozlekedési te-
riilet nem csak infrastruktiirabdl all.
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A kozlekedésszabalyozdsi teriileten
milyen intézkedések varhatoak?

sz.p: Ugy gondolom, hogyezazarésze
kozlekedési teriiletnek, melyrdl tobb
informaciéval rendelkezhetnek az
olvasok, mint jomagam. Ez esetben
taldn amirdl érdemes szot ejteniink
az az 4j KRESZ megalkotasanak fel-
adata. A kozuti kozlekedés szabalya-
irol sz6l6 1/1975. KPM-BM egyiittes
rendelet rendelkezéseinek teljes kort
feltilvizsgalata 2008. év elején kezdo-
dott meg. Ennek a feliilvizsgalatnak
kiemelt célja az egyes rendelkezések

INTERJU

~Megerosodve, teljes gozzel épitkeziink

megfogalmazasianak egyszer(isitése
és tomoritése, a védtelen kozlekeddk
- gyalogosok, kerékparosok — védel-
mét erdsité szabalyok bevezetése, az
EU tagallamok szabalyozasi gyakor-
latanak sziikség szerinti atvétele. Az
Uj jogszabaly varhatoéan 2010. januar
elsején keriilhet majd bevezetésre.

Es igazébol van még egy olyan dolog,
amirdl feltétleniil beszélniink kell,
habar az egy joval komplexebb dolog.
Ez nem mas, mint a véglegesités alatt
allo, a kozuti kozlekedés biztonsagat
javito akcioprogram. Ennek Osszeal-

litdsa jorészt a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag szakembereinek, munka-
tarsainak a szakértelmét kivanta,
ezért a részletekbe nagyon mélyen
nem mennék bele. Egy valamit vi-
szont fontosnak tartok kiemelni: a
kezdeményezés példamutatd. A tars-
szervezetek Osszefogasaval ugyanis
remélhetéleg az akcidprogramban
felvazolt célok elérhetéek lesznek
2015-re és valoban a joval keveseb-
ben fognak kozlekedési balesetben
megsériilni, életiiket veszteni az or-
szag kozutjain. av

III
°

Beszélgetés Horvath Zsolt Csabaval, az NKH elnokével

AUTOVEZETS: A tavalyi évben szdmos
ujitdson ment keresztiil a hazai koz-
lekedési hatosdgi intézményrendszer.
Hogyan értékeli a mogottiink hagyott
esztendot?

H.zs.cs.: 2007 valdban a véltozasok
éve volt az életiinkben, rendkivil ko-
moly szervezeti és szerkezeti atalaki-
tasokat hajtottunk végre. A korabbi
Kozlekedési Fofeliigyelet jogutdda-
ként januar elsejétél megalakult a
Nemzeti Kozlekedési Hatodsag. A
régi, tradicionalis alapokra épitve, de
immar korszerlien iranyitott intéz-
ményt hoztunk létre az addigi 6nal-
léan muikodé szervezetekbdl, ugy,
hogy tovabbi két teriilettel, a katonai
és a polgari légiigyi feladatokkal is
béviilt a hatosag tevékenysége, majd
idén a Magyar Vasuti Hivatal integ-
raldsa is megtortént. A szervezeti at-
alakitassal parhuzamosan elindult a
régios mikodés, az NKH regionalis
igazgatosagai hatékony dontéshozd
és egyben végrehajto szervként vég-
zik a tevékenységiiket.

AUTOVEZETO: Ebben nincs ellentmondds?

H.zs.cs.: Nincs, a régiok egyrészt vég-
rehajtjak azokat a feladatokat, ame-
lyek kordbban a kozponthoz tartoz-
tak, masrészt a sajat jogkoriikben
eljarva, dontéshozoként miikodnek.
A régidkban a napi operativ munka
iranyitasa a régidigazgatok kezébe
kerilt, amihez a kozpontbol kapjak
meg a human, a jogi és a gazdasagi
tamogatast.

AuTOVEZETS: Egy ilyen nagy volumenii
datalakulas ohatatlanul érinti az ap-
pardtust is, mégsem hallhattunk bot-
ranyokrél. Ezzel a kérdéssel miként si-
keriilt ilyen ,,csendben” megbirkzni?

H.zs.cs.: Az U] szervezeti és szerkezeti
rendszer hatékony, a 21. szazadi elva-
rasoknak megfelel6 mikodtetéséhez
Uj kollégakra is szitkségiink volt. Az
intézkedéssorozat nagysagrendjére
csupan egy jellemz6é adat: a veze-
t6i posztok 80 szazalékaban tortént
személycsere. Tobb 1épcsében igen
komoly létszamleépitést hajtottunk
végre, ami els6sorban a kozpontban,
a gazdasagi teriileten dolgozé mun-
katarsakat érintette. Természetesena

végrehajto allomanyban is volt csok-
kenés, de joval kisebb mértéki. Ot-
szazotven kolléganktdl valtunk meg
orszagosan, és talan az egész atalaki-
tas atgondoltsagat, el6készitettségét
is mutatja, hogy koziiliik mindéssze
harman vagy négyen - ez kevesebb,
mint egy szazalék! - fordultak mun-
kaiigyi birésaghoz, vitatva az intéz-
kedésiink jogossagat.

Autovezeto: Mindekozben zajlott/zaj-
lik az intézményi fejlesztés...

H.zs.cs. Nagyon jol allunk a telje-
sitményértékelési rendszeriink be-
vezetésével, a munkakori rendszer
atalakitisaval, de ezek csak finom-
hangolasok, bar a mindennapi ha-
tékony miikodéshez nagyon is sziik-
séges lépések. Ha mar a mikodésnél
tartunk, hadd jegyezzem meg, hogy
tavaly a kozlekedési hatdsag altal ho-
zott hatarozatok ellen az érintettek
alig néhany esetben éltek a fellebbe-
zés lehetdségével, és a birdsag dssze-
sen két alkalommal kezdeményezte,
hogy a korabbi hatarozatunkat val-
toztassuk meg.
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Horvath Zsolt Csaba elndk, Nemzeti Kézlekedési Hatdsdg

AuToVezet6: Hany hatdrozatot hoztak
dsszesen 2007-ben?

Hzs.cs. Ha a miszaki vizsgakat is
ideszamoljuk, akkor 1,8 millié ha-
tarozatot adtunk ki, ugy gondolom,
ehhez képest igazan elenyész6 az a
kettd, amelyet birdsagi végzés alap-
jan modositanunk kellett.
AUTOVEZETS: A tavalyi esztendd ugyan-
csak nagy horderejii vdltozdst hozott
a miiszaki vizsgdztatds teriiletén.
Hogy ldtja, mdra teljesen lecsillapod-
tak az e kérdés koriil gyakran mester-
ségesen is felkorbdcsolt kedélyek?
H.zs.cs.. Tapasztalataim szerint ez a
téma ma mdar nyugvopontra jutott,
és bar az elézetes varakozasunkat
némiképp felillmulta egy hangos
kisebbségnek az Gj tipusu miiszaki-
vizsga-rendszerrel szembeni elége-
detlensége, tobb esetben ellenalldsa,
ugy érzem, a megujitott vizsgarend
beviltotta a hozza fliz6tt reményein-
ket. Abban az értelemben minden-
képpen pozitiv valtozas kovetkezett
be, hogy a rendszer bevezetése o6ta
az el6z6 évekhez képest joval tobb
kétes tulajdonu gépjarmu akadt
fenn a rostan, ugyanakkor sokkal

ellendérizhetdbb és - ami nagyon
fontos — szamonkérhetébb a vizsga
folyamata. Lényegesen kisebb a visz-
szaélések lehetGsége, a bizonytalan,
sok esetben okkal és joggal kifoga-
solhaté miszaki allapotd jarmiivek
atengedése. Hiszen a vizsgabiztosok
- dolgozzanak akar az NKH, akar va-
lamelyik kiils6 vizsgaallomason - és
maguk az allomasok vezetéi is tud-
jak, adott esetben az allasukat, illet-
ve az engedélyiiket kockaztatjak, ha
fény dertl a jogszabadlyi eléirasokra
fittyet hanyo, azokat szandékosan
kijatszani akard tgyletekre. Szeren-
csére a kollégak tilnyomo tobbsége
tisztaban van azzal, hogy az 4j rend-
szer bevezetésével éppen az volt a ha-
tosag egyik célja, hogy ,,roncs” auték
ne vehessenek részt a kozlekedésben,
s ezaltal novekedjék a magyarorsza-
gi kozlekedésbiztonsag

AUTOVEZETS: Mennyi visszaélésre deri-
tettek fényt tavaly?

H.zs.cs. Pontos szamot nem tudok
mondani, de az biztos, hogy keve-
sebb ilyen jellegti tigyiink volt, mint
a korabbi években. Orvendetes tény,
hogy fokozatosan csokken a ,nem

tiszta” vizsgak szama, amibdl egyet-
len kovetkeztetés adodik szamom-
ra: a kollégaink megértették, hogy
ebben a kérdésben nincs pardon, a
szankcionalas réme ott lebeg felet-
tik. Tudom, ezek kemény szavak,
azonban vallom, csak ilyen hozzaal-
lassal van esélyiink, hogy biztonsa-
gosabba tegyiik a hazai kozutakat.
AUTOVEZETS: A sokak szdmdra esetleg
Jfdjdalmas” periodus ezek szerint le-
zdrult az NKH-ndl. Merre tovibb?
H.zs.cs.: Ma mar teljes g6zzel az épitke-
zés folyik, erre koncentraljuk minden
erénket, s ezt varjuk el a munkatar-
sainktdl is. Elsédleges célunk, hogy
egy atgondolt stratégia mentén, leg-
késdbb 2010-re az NKH, illetve a re-
gionalis igazgatosagok a kozlekedési
igazgatas elismert és megbecsiilt koz-
pontjaivd valjanak Magyarorszagon.
E cél érdekében idén mintegy negy-
ven-Otven végzett szakembert: pszi-
cholégusokat, kozgazdaszokat, mér-
nokoket szeretnénk felvenni. Fokozni
kivanjuk az ellenérzési tevékenysé-
giinket is, a kozlekedés, a kozlekeddk
biztonsaganak novelése érdekében.
Ez nem feltétlenil jelenti az ellendr-
zések szamdanak novelését, azt azon-
ban megigérhetem, hogy gyakrabban
fogunk megjelenni a kozlekedés min-
den szegmensében, légi, vizi, vastti
és kozuti teriileten egyarant.
AUTOVEZETS: Ebben a munkdban ko-
moly kiilsé erékre is szamithatnak.
H.zs.cs.: A Nemzeti Kozlekedési Hato-
sag egyittmikodési megallapodast
kivan kotni a renddrséggel, valamint
a Vam- és Pénziigyorséggel, ezekkel
a tarshatosagokkal a jovében is foly-
tatjuk a kozos ellenérzéseinket. Mi
a tervszerd, rendszeres és koncent-
ralt jelleggel végrehajtott akciokban
hisztink, amelyek soran akar reggel
hattdl este nyolc drdig is kinn van-
nak a munkatdrsaink az utakon, igy
novelve az ellendrzések hatékonysa-
gat. Ez a jovo utja... av
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KARANCSI Zoltan

Kozlekedésbiztonsagi nap
A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Kozép-magyarorszagi Régio

Kozlekedésbiztonsagi napja a Biatorbagyi Altalanos Iskolaban

Az ifjusaggal torténé foglalkozas-
ban tarsadalmi szinten hatékonyabb
szerepvallaldsra, a kozlekedésbizton-
sagra nevelésben is sziikség van.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
stratégiai céljai kozott szerepel
a kozlekedési moral javitasa az okta-
tas, nevelés keretében. Célja, hogy a
jarmiivezetOk képzése soran a kozle-
kedésbiztonsagi szempontok elétér-
be keriiljenek, a biztonsagos kozle-
kedésre nevelés a lehetd legkorabban
kezdédjon. Ezen célok szellemében
inditottuk el a ,Kozlekedésbizton-
sagi Nap” rendezvénysorozatunkat,
melynek elsé allomdsa 2008. szep-
tember 10-én a Biatorbagyi Altald-
nos Iskola volt. A rendezvényen 146
gyerek, 8 pedagdgus, 6 vizsgabiztos
vett részt.

A program iinnepélyes megnyitdval
vette kezdetét, melyet az iskola igaz-
gatdja és a féosztaly vezetdje tartott.
A megnyitén nagy hangsulyt kapott
a kozlekedésbiztonsag fontossaga
és a gyerekek szerepe a biztonsa-
gos kozlekedés terén. Ezt kovetéen
a gyerekek és tandraik a vizsgabiz-
tosaink kiséretében elvonultak az
elére kijelolt tantermekbe, ahol el-
kezd6dott az ugynevezett elméleti
oktatas és tesztlap megoldas. A gye-
rekek nem osztalyonként, ha nem
harom csoportba sorolva vettek részt
a kozlekedésbiztonsagi nap elméleti
részén. A csoportok: elsé és maso-
dik osztaly, harmadik - negyedik

- otodik osztaly, hatodik - hetedik
- nyolcadik osztaly. Ez az ,oktatds”
jatékos formdban keriilt lebonyoli-
tasra, a hangsulyt az informaciok
jatékos formdban torténd atadasara
helyezték, interaktiv médon. Ennek
elosegitésére a kiemelkedd aktivi-
tasu gyerekeket apré ajandékokkal
(NKH logds kulcstarto, fényvissza-
verd matrica, villogé lampa stb.) ju-
talmaztak. Az elméleti rész (90 perc)
lebonyolitasat kovetden a tanulok az
udvarra vonultak, ahol mar varta
Oket az eldre felallitott kerékparos-
tgyességi palya. Az el6z6ek nyoman,
itt is a mar emlitett csoportbeosztas
alapjan tortént a foglalkoztatas.

A versenyek befejeztével a gyereke-
ket Gjabb program varta, az iskola
udvaran kiallitott jarmuvek.

A kiallitason szerepeltek gyorsasagi
motorok, a legujabb tipusu személy-
gépkocsik, moped-autd, nyerges
vontatd, mentd és tlizoltd autd. Ter-
meészetesen ezekbe be lehetett szallni

ki lehetett prébalni, a gyerekek leg-
nagyobb o6romére. Ekozben a vizs-
gabiztosaink elvégezték az értéke-
lést és elokészitették a verseny dijait.
A kiallitas és bemutat6 zaréakkord-
jaként a tlizolt6 és mentd szakembe-
rek egy imitdlt mentést mutattak be,
melynek a végén egy valddi személy-
gépkocsi-tiizet oltottak el a gyerekek
ovacioja kozben.

A Kozlekedésbiztonsagi napot az
eredményhirdetés és a dijak dtadasa
zarta. A nyeremények ugy keriiltek
Osszeallitasra, hogy o0sszhangban
legyen a kozlekedésbiztonsagi nap
céljaval, igy szerepelt a koztiik fény-
visszaverd és vilagito eszkoz, kerék-
par szerel6 és karbantarté készlet,
kerékpar felszerelési anyag.

Az iskola pedagdgusainak és a gyere-
kek egybehangzé véleménye szerint
is egy nagyon jol sikeriilt, hangula-

tos és nem utolsdsorban hasznos nap
volt a szeptember 10-i Kozlekedés-
biztonsagi nap.

a biatorbdagyi iskolasok a versenyen

09




t ) ”
B 2¢eth

2008/03. szam

TOTH Sandor

Cél a hatékony
ellenorzési rendszerek
folyamatos épitése

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg stratégidjaban nagyon fontos szerepet kaptak az

ellenérzések, illetve az ilyen iranyu folyamatok hatékonysaganak novelése. A szervezeti

véltozasoknak koszonhetéen a munkatarsak képesek megfelelni az elvarasoknak. Az

elmult hénapok eredményeirdl, a kozeljové feladatairdl beszélgettiink Lovas Karoly

Rébert féigazgatdval, az Elséfoku teriileti Féigazgatdsag vezetbjével.

AuTovEzeT: Milyen szervezeti vilto-
zdsok, eszkozbeszerzések tamogatjik
legféképpen az NKH stratégidjiban
meghatdrozottak megvaldsuldsdt?
Lk: Minden szakteriileten nagyon
sok projekt van folyamatban, melyek
hozzdjarulnak az eredményes mi-
kodéshez.

A kozati ellendrzések teriiletén nagy
eldrelépést jelent, hogy az elmult év
végén felvettitk a kapcsolatot a ro-
man hatosaggal. Ennek keretében
havonta kozos kozuti ellendrzést
folytatunk le, egyik
alkalommal Ma-
gyarorszagon,  ma-
sik alkalommal pe-

+--Elindultak azok a projektek
is, melyek a kbzponti
hivatal és a tertleti szervek

forgalom legnagyobb hanyadat az
emlitett két orszag jarmiivei gene-
raljak. A hivatalos szakmai talalko-
zokon tdjékoztatjuk a szomszédos
orszag szakembereit, mit és hogyan
hajtunk végre. Ennek legfébb célja,
hogy felkészithessiik az ukran kami-
onvezetdket, hogy milyen elvarasok-
kal, ellendrzésekkel taldlkozhatnak
Magyarorszagon.

A muszaki vizsgaztatas rendszerét
érintéen folyamatban van az an. GI
programnak a motorkerékpdrokra
vonatkozdé szegmen-
se. Ez tulajdonkép-
pen az Uj motorke-
rékparok forgalomba

dig Romaniaban. egyittm(kodésének helyezésének egysze-
Az egytttmikodés hatékonysagat hivatottak ~ risitett modjat je-
nagyon  sikeresnek javitani...” lenti. Jelenleg az uj
mondhaté.  Latha- motorok  esetében

toan és észrevehetéen csokkent a
fesziiltség a roman kamionosokkal,
mely a jogszabdlyok, illetve az ellen-
Orzésekkel szembeni eltér6 elvara-
sokbol szarmazott. A kozos fellépés
eredményeként elismerik a hatdsag
munkdjat. A tapasztalatokat felhasz-
nalva a kozeljovében az ukran hato-
saggal is kiépitjiik a napi kapcsolatot,
hisz a hazankon atmendé kamion

nagyjabol két hét a miiszaki vizsgaz-
tatas atfutasi ideje, mely az 0j rend-
szer eredményeként gyakorlatilag
egy napra redukalodik.

A vizi ellenérzések teriiletén nagy
elérelépést jelent a Balatonon fiize-
mel6é ellendri hajé. A jarmivel a
kiképzett szakemberek féleg a vi-
torlazok jogositvanyat,
haj6 okmanyokat ellenérzik. Az

illetve a

ujdonsag értékll eszkozre azért volt
sziikség, hogy ralassuk e tertiletre is.
A tapasztalatok Osszegzése nyar vé-
gére varhato.

Befejez6dott a légligyi hatosagi tevé-
kenységek az integrdlasa a hatdsag
munkdjaba, mely igy uj, novekedé-
si palyara allhat. Ehhez hozzajarul
a szakteriilet létszamanak feltol-
tése is, melynek kovetkeztében
a kezdeti allapothoz képest kétszer
annyi munkatarsa tevékenykedik
e teriileten. A megfelel6 létszamu és
szaktudasu munkatarsak igy mar-
kansabban tudjak az el6iras szerinti
ellenérzéseket lebonyolitani, mely
tevékenység a nem nyilvanos le- és
felszallo helyekre, a reptilterekre,
a kezel6 személyzetre illetve a gé-
pekre terjed ki. Az eddigi eredmé-
nyek alapjan a repiil6s tarsadalom
zome nagyon {idvozolte a lépéseket,
oriilnek a hatésag ilyen iranyu szer-
vezett, szakmailag aldtamasztott
fellépésének.

A vasuti szakag tevékenysége tob-
bek kozott a villamos kozlekedéssel
illetve, a metrd tizemeltetéssel kap-
csolatos és a MAV 4ltal iizemelte-
tett eszkozokkel, infrastrukturdhoz
kot6d6 hatosagi feladatokra ter-
jed ki. E teriileten Oriasi mértékd
indulhatnak meg
a kozeljovoben, és ezek engedélye-
zése folyamatban van. A folyama-
tok megfelelé szinvonalu és volu-
mend ellatdsa érdekében sikeriilt
tovabbi szakmai létszamot biztosi-
tani, igy megszilintek a fesziiltségek,
ezzel egyiitt a szakemberhiany. Eh-
hez hozzajarult az ujragondolt hu-
manpolitika koncepcié is, melynek
hatasara ismét vonzo lett a vasut-
hatésag keretében torténé munka-

beruhdzisok

veégzes.
AUTOVEZETS: A szakteriileti projektek
mellett milyen kozponti folyama-
tok jarulnak hozzd a sikeres miiko-
déshez?
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Lk: A hatdsag mint szervezet szint-
jén a legnagyobb eldrelépést az je-
lenti, hogy egyre tobb a kozpont-
bdl elrendelt, egységes ellenérzés,
az orszagos, Osszehangolt fellépés.
A jogszabalyi lehetdségeinkkel élve
az elmult honapokban tobbek kozott
az autoszallitokat, illetve a gumijavi-
t6 muhelyeket ellenériztiik orszagos
szinten. A kozeljovében a robogdk
forgalmazasa,
varhato egységes ellendrzés.

Az Stratégiai és Modszertani Igazga-
tésag gondozasaban
pedig Osszedllt a havi
rendszeres beszdmo-
lasi rendszer, mely
alapjan  az
tok gyors visszajel-
zést kapnak majd a
szakmai tevékenységekrdl, a szak-
mai teriileteken elvégzett feladatok-
rol. Az 4j szisztéma lehet6vé teszi a
szakmai folyamatok elvarhaté idén
beliili kontrolljat, és sziikség esetén

uzemeltetése terén

igazga-

...Befejez6dott a légligyi
hatésagi tevékenységek
az integralasa a hatésag
munkajaba, mely igy uj,

novekedési palyara allhat...”

a beavatkozasi lehetéségeket. Elin-
dultak azok a projektek is, melyek a
kozponti hivatal és a teriileti szervek
egytttmiikodésének hatékonysagat
hivatottak javitani, mégpedig nem a
szakmai, hanem mikodéstamogatd
folyamatok oldalarol.

AUTOVEZETS: Mit tart az elmult idészak
legfontosabb eredményének?

Lk: A legfontosabb eredményiink
egyike, hogy érezhetd az egységes-
sé valds a hatdsagi tevékenységeink
tekintetében, azonos problémakat
azonos modon ité-
link meg az orszag
kiilonb6z6é pontjain,
illetve  egyértelm-
en latjuk, hol kell
e teriileten még 1épé-
seket tegytink. Eré-
sen dolgozunk a korrupcié és egyéb
visszaélések teljes megsziintetésén,
minimalizalasdn. Nem lehetiink 4l-
szentek, naivak, a mi munkanknak
is van olyan szegmense, ahol realis

veszély az ilyen tipusu problémak
megjelenése. Az effajta visszaélé-
sek minimalizalasi torekvésének
a szakma irant elkotelezett mun-
katdrsak is Oriilnek, hisz kisz(r-
jiuk azokat, akik artanak a hatosag
megitélésének, jo hirének.
AuTOvezet6: Mely jovibeni vdltozds
menedzselése  jelenti napjainkban
a legnagyobb kihivdst?

Lk.: A kozeljovo egyik kiemelt felada-
taa dij ellenében hasznalhat6 kozutak
uthasznalati jogosultsag ellendrzése.
A hatékonyan mikodo ellendrzési
rendszer feltételeit meg kell teremteni,
az ezzel kapcsolatos projektet ponto-
san meg kell kezdeni, {item szerint
végre kell hajtani. Emellett integralni
sziikséges a tobbi ellendrzési teriilet-
hez,azautdpalya-matrica, atachograf,
a tengelytulsuly, a muszaki allapot és
a zoldkartya ellendrzéséhez. Ennek
eredményeként Osszekapcsoltan, igy
hatékonyan valosithatéak meg az
egyes ellenérzések.

Lovas Karoly Rébert féigazgato, Nemzeti Kézlekedési Hatdsdg
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NKH tajékoztato értekezlet

Szakmai érdekképviseletek és képzdszer-

vek az Uj rendszeru ,nagykategorias”

alap- és tovabbképzésben

Korunk felgyorsult kozlekedése magéban hordozza a jarm(vezeték fokozott veszélyez-

tetettségét. A kozuti kozlekedési balesetek donté tobbségét (90 %) emberi hiba okozza.

A fuvarozé vallalkozok és vallalatok jogos igénye, hogy ne ,csak” vezetdi engedéllyel

rendelkezd gépkocsivezetéket, hanem képzett kozuti kozlekedési szakembereket bocsés-

sunk rendelkezésiikre, hogy a pontos, biztonsagos jarmivezetésen kiviil megfelelé mo-

don képviseljék a cég arculatat is. Az Eurdpai Unid szakemberei is felismerték azt a tényt,

hogy nem elég a kategérids képzés, hanem rendszeres ismeretfelljitd, a jogszabalyi val-

tozdsokhoz, a technikai fejlédéshez alkalmazkodé tovabbi képzésre van sziikség.

Hazank tobb mint hisz éve él azzal
a lehetéséggel, hogy haszongépjar-
mu-vezetOket képezzen, illetve to-
vabb képezzen. A 2003/59/EK Eu-
ropai Parlament és Tandcs iranyelve
uj kihivast jelent a gépjarmuvezetok,
a vallalkozasok, a képzdszervek, és
nem utolsé sorban a Hatésag sza-
mara. Az unids iranyelv hazai jog-
szabalyba torténd atiiltetése 2007.
aprilis 5-ével megtortént, amelynek
nyoman a 89/1988.

(XII. 20.) MT rende- Az EU teriiletén dolgozo ,hivata-

let, illetve a 24/2005.

(IV. 21.) GKM ren- kizérélag a vezet6i engedélye

delet modosult, és
megjelentekbenniik
az uniods eldirasok. A két rendelet -
kiilonosen az utdbbi, az an. Képzési
rendelet — részletesen szabalyozza a
képzési és vizsgaztatasi szabalyokat.

A témaval kapcsolatos Elnoki sza-
balyzat, valamint a Tanterv és ut-
mutatd elkésziilt, amelyet az ér-
dekképviseletek hamarosan kézhez
fognak kapni és az NKH honlapjara

sos” gépkocsivezeték nagy része

alapjan végzi a munkajat.

is folkeriill. Emellett indokoltnak
tartottuk a julius 3-ai szentendrei
tajékoztatd megtartasat, hiszen a
képzéssel és vizsgaztatassal kap-
csolatos szabalyok - az elézéekben
emlitett — egyik szabalyozé anyag-
ban sem annyira részletesek, hogy
minden tekintetben le tudjak fedni
a teljes problémakort. A képzdszer-
vek, a képzéssel és/vagy vizsgaz-
tatassal foglalkoz6 szakemberek a
rendeletek alapjan
készitett  szabaly-
zatban, illetve a
moédszertani  ut-
mutatéban foglalt
eléirasokat a ju-
lius 3-ai értekezleten ismerhették
meg elsé izben, mert addigra mar
megsziilettek azok a fontos vezetdi
dontések, amelyek alapjan az elno-
ki szabalyzat, valamint a tanterv és
utmutat6 kellé késziiltségi fokban
elkésziilhetett. Tudni kell, hogy a
Hatésag mukodése rendkiviil szi-
goru szabélyokhoz kotott, hiszen itt

»kozpénzek elkoltésérél” van szo,
ezért a dontések meghozatala el6tt
nem keriilhet6 el a bonyolult, sok-
szor elhuzddé kozbeszerzési eljara-
sok lefolytatasa sem.

Az érdekképviseletek és a képzdszer-
vek részére tartott harom és fél ords
tdjékoztatét - amelyen kozel szdz-
hiisz regisztrdlt érdekképviseleti, ill.
képzdszervi tag, rajtuk kiviil szamos
nem regisztrdlt érdeklédd jelent
meg — Oberling Jozsef stratégiai és
moédszertani igazgatoé nyitotta meg,
majd dtadta a szét Novik Ferenc-
nek, a Szaktanfolyami Osztdly veze-
téjének a komplex program ismerte-
tése céljabol. (E cikk anyaga Novik
Ferenc el6addsa alapjan késziilt.)

A szabalyzat, tovabba a tanterv és tt-
mutatd felépitése a kovetkez4: nem
ismétlik meg azokat az ismereteket,
amelyeket a fent emlitett jogsza-
balyok lefednek, illetve csak hivat-
kozasokat, esetleges utalasokat tar-
talmaznak. A szabalyzatban, illetve
a tanterv és utmutatdban két tipusu
szabalyozas koré csoportosulnak
az ismeretek: egyrészt iranyelveket
tartalmaznak, amelyek kotelezd ér-
vénytek, masrészt ajanlasokat, ame-
lyek ugyan nem kételez6 érvénytek,
de a hatdsag ajanlja a képzdszervek
részére azok figyelembe vételét.
A Szabalyzat ezen kiviil tartalmazza
a képzés engedélyezésére, a vizsga-
szervezési megbizasokra vonatkozd
segédanyagokat, az ellendrzéssel,
a vizsgdztatdssal kapcsolatos nyom-
tatvanyokat, a szimulatorra, a ve-
zetéstechnikai tréningre, a tan- és
vizsgapalydra vonatkozé eldirdso-
kat, az adatfelvételezéssel, az infor-
matikai feltételrendszerrel, a GKI
kartya kiadassal kapcsolatos in-
formdcidkat, dokumentumokat is.
Még igy is lathatd, hogy a felsorolds
korantsem teljes.
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Az 4j rendszert alap- és tovabb-
képzési képesités megszerzésének a
kotelezettsége 2008. szeptember 10-
ét6l — els6 korben - az autobuszve-
zetOket érinti.

Az autdbuszvezetdi képzés és vizs-
gaztatds oOsszetett, komplex feladat,
amely végrehajtdsa nagy odafigyelést
és fegyelmet feltételez minden részve-
V0 részérol.

Az ,Gj rendszer” alap-, és tovabb-
képzési képesités bevezetésére a kez-
deményezés az Eurdpai Bizottsag
javaslatdra az Eurépai Gazdasagi és
Szocialis Bizottsag véleménye alap-
jan, a Régiok Bizottsagaval val6 kon-
zultaciot kovetGen a 2000-es évek
elején tortént meg. Ennek f6bb okai
voltak, hogy a korabbi rendeletek
csupan a gépjarmuvezeték kis ha-
nyaddra vonatkoztak, és hogy jelen-
leg csak néhany tagallamban létezik
a gépjarmiivezetok kotelezé tovabb-
képzése. Az EU teriiletén dolgozd
»hivatasos” gépkocsivezeték nagy
része kizardlag a vezet6i engedélye
alapjan végzi a munkajat.

A javaslat eredménye végiil az lett,
hogy a kozuti személyszallitast és
arufuvarozast végzé gépjarmive-
zet6knek szakmai alkalmassagi bi-
zonyitvannyal kell rendelkezniiik,
a kozuti szallitast végzé bizonyos
gépjarmiivezetdk minimalis kép-
zettségi szintjével 6sszhangban.

Ezt a célt szolgalja a 2003. julius 15-
én hatalyba lépett 2003/59/EK Euro-
pai Parlament és Tandcsi iranyelv:
hogy a gépjarmiivezeték meg tudja-
nak felelni a kozuti szallitasi piac fej-
l6dése kovetkeztében megjelend uj
kovetelményeknek, ezért a kozossé-
gi szabalyokat minden gépjarmiive-
zet6re alkalmazni kell, akir onallo
vallalkozd, akar bérbél és fizetésbdl
¢l6 munkavallald, valamint akdr sa-
jat szamlara, akar ellenszolgaltatas
fejében végzi a munkajat.

Az iranyelv célja tovabba, hogy
a gépjarmivezetd, képesitése ré-
vén, megfelelé szintl szakértelem-
mel rendelkezzen, és igy végezze
a gépjarmuvezetdi tevékenységét.
A jogalkotdk az iranyelv megfogal-
mazasaval azt varjak tovabba, hogy
az alapképesités és a tovabbképzés
kotelezettségének a bevezetésével
javuljon a kozuti kozlekedés és a
kozlekedé emberek biztonsaga; a
modern képzésanyag megisme-
résével ébredjen fel a fiatalok ér-

deklédése a gépjarmivezetSi fog-
lalkozas irant, hozzajarulva az e
teriileten mutatkozd
hiany csokkenéséhez. Az alap-, és
a tovabbképzési képesités {6 kove-
telményei azokra a biztonsagi sza-

munkaerd-

balyokra vonatkoznak, amelyeket
mind vezetés kozben, mind a jar-
mu allé helyzetében be kell tartani.
A képzésnek kedvezd hatassal kell
lennie mind a tdrsadalomra, mind
a kozuti szallitdsi agazat egészére.
Fejlesztenie kell a defenziv vezeté-
si taktikdkat, a veszély megeldzési
képességét. Arra kell 0sztondznie,
hogy a gépjarmivezeté nagyobb
tekintettel legyen az 1t tobbi hasz-

naldjara, valamint a gazdasagos, a
kornyezetet kiméld vezetési modra.

Roviden a hazai el6zményekrél:
 1986: a nemzetkozi arufuvarozoi
képzés bevezetése,

« 1988: a belfoldi és nemzetkdzi aru-
fuvarozdi képzés bevezetése,

« 1988: 1988/1. torvény megalkotasa,
* 1991: a belfoldi és nemzetkozi autd-
buszvezetdi képzés bevezetése.

« 2007. aprilis 05.: 38/2007. (III. 28.)
GKM rendelet, amely a 2003/59/EK
iranyelv figyelembe vételével modosit-
jaa24/2005. (IV.21.) GKM rendeletet;
54/2007. (III. 28.) Kormanyrendelet,
amely a 2003/59/EK iranyelv figye-
lembe vételével modositja a 89/1988
(XII. 20.) MT rendeletet.

« 2008. szeptember 10.: az Gj rendsze-
rii alap- és tovabbképzési képesitési,
ill. vizsgdztatdsi rendszer inditdsa
- els6 korben - a D kategorias, a D1
alkategorids, tovabba a D1E, ill. DE
kombinalt kategorias gépkocsiveze-
ték szamara.

* 2009. szeptember 10.: az Gj rendsze-
rd alap- és tovabbképzési képesitési,
ill. vizsgaztatasi rendszer Kiterjesz-
tése a C kategorias, a Cl alkategori-
as, tovabba a CIE, ill. CE kombinalt
kategdrias gépkocsivezetk szamara.

Az altalanos ismerteté utan Novak
Ferenc osztalyvezetd részletesen is-
mertette a tanterv és utmutatd, az
elnoki szabdlyzat tartalmi elemeit,
a még vezetdi dontésre, illetve a koz-
beszerzési eljaras eredményére varo
feladatokat, valamint a még - sze-
rencsére egyre kevesebb - kidolgo-
zatlan részleteket, és izel6t mutatott
be a varhat6 vizsgakérdések jellegét
illetéen.

Az eléadast a mintegy 140 hallgato
érdekl6déssel hallgatta, az elhang-
zottakat megértéen tudomasul vette,
és az el6adds végén érdemi kérdés
feltételére nem keriilt sor. av

13



1- . n
B 28 et

2008/03. szam

A kozlekedésbiztonsag helyzete
Az elmult 30 év hazai kozuti kdzlekedésbiztonsaganak attekintése

Mielott részletesebben foglalkoz-
nank a hazai kozuti kozlekedésbiz-
tonsag néhany kérdésével, roviden
tekintsiik at az elmult 30 év torté-
netét. Az 1. dbra 1976-t6l 2007-ig
szemlélteti a kozuti gépjarmiivek, a
személysériiléses kozuti kozlekedési
balesetek és az ezek kovetkeztében
életiiket vesztett személyek szama-
nak alakulasat.

A vizsgalt id6szak négy - jol elki-
l6nitheté — szakaszra oszthat6. Az
1976-t61 1987-ig tartd szakaszt vi-
stabilitas  jellemezte,
a novekvé gépjarmu-allomanyt ko-
zel véltozatlan baleset- és aldozat-
szamok kisérték. Bar ez az allando-
sag kedvezdtlen szinten valosult meg,
mégis bizonyos eredménynek volt te-
kinthetd. Az 1987-t6l 1990-ig terjedd
id6szakra a gyors és intenziv romlas
volt jellemz4. Mas, rendszervaltd
orszagokkal oOsszehasonlitva a ha-
zai adatokat, ma mar tudhatd, hogy
ez a rendkiviil gyors rosszabbodas

szonylagos

a rendszervaltds negativ ,,mellékter-
méke” volt. A kézutakon anarchia
alakult ki, a renddrség ,elbizony-
talanodott” (a rendéri ellendrzés
gyakorlatilag megsztint), a rendszer-
valtas teljesen elterelte a figyelmet
a kozuti biztonsagrél. Nem csak
a kozvéleményét, hanem a politiku-
sokét, dontéshozokét is. A helyzetet
csak rontotta a nyugatrdl akkoriban
behozott nagyteljesitményti gépko-
csik gépjarmiivezetdi tapasztalatot
és rendori ellenérzést nélkiilozo to-
meges megjelenése. Mai napig 1990
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1. &bra: A hazai kdzuti biztonsag jellemzé szakaszai

volt a kozuti biztonsag un. ,fekete
éve”, amikor 2432 személy vesztette
életét kozuti baleset kovetkeztében.

Még ma is biiszkén emlitik a szak-
mabeliek az 1990 és 2000 kozotti

»sikertorténetet”, amikor 10 év alatt

tobb mint 50%-kal csokkent Ma-
gyarorszagon a kozuti balesetek ha-
lalos dldozatainak szdma. Ez a siker
sok tényezével magyarazhatd. Elso-
ként kell emliteni két markans kozle-
kedésbiztonsagi intézkedést, a lakott
tertileten beliili sebességkorlat 60
km/h-rél 50 km/h-ra val6é csokken-
tését, illetve a kozuati gépjarmiivek
nappal, j6 latasi viszonyok kozott is
érvényes kivilagitasi kotelezettségét
lakott teriileten kiviil.

Azt talan kevesen tudjak, hogy
a sebességhatar csokkentésére saj-
nos nem a szakmai érvek alapjan

kerult sor, az intézkedés az akkori
vilagbanki hitel egyik el6feltétele
volt. Sajnos a két intézkedés koziil
ma mar csak a nappali kivilagitas
hatdsa mutathat6 ki, a sebességha-
tar 1993. évi csokkentésébdl adddo
kozlekedésbiztonsagi elényoknek -
hatékony kikényszerités hianyaban
- szinte nyomuk sincs. Az emlitett
intézkedéseket a biintetési tételek
szigoritasa, a rendori ellenérzés és
a kozlekedésbiztonsagi propaganda
intenzivebbé valdsa kisérte. 1993-
ban fogadta el az akkori Kormany
a Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi
Programot (NKP), amely bar nem
volt igazan ,nemzeti”, hisz nagyon
kevesen tudtak csak roéla, mégis ta-
lan nem véletlenszert az az idébeli
egybeesés, ami annak elfogadasa és
a kozlekedésbiztonsagi helyzet tar-

14

2008/03. szam

quIto | ” .

tds és latvanyos javulasa kozott ma
is felfedezhets. Az 1993 évi NKP
a haldlos és stlyos sériiltek szama-
nak 25-30%-os csokkenését ird-
nyozta eld a 2000. évig az 1992. évi
adatokhoz képest. Ez a cél messze-
menden teljestilt. Tény, hogy az al-
talanos javuld trendet gazdasagi és
demografiai tényezok is segitették.
Egyrészt a novekvé iizemanyag- és
gépjarml fenntartasi koltségek at-
meneti forgalomcsokkentd hatasa,
masrészt a sziiletések szamanak ko-
rabbi, drasztikus csokkenése kovet-
keztében ebben az idészakban gép-
jarmiivezet6i engedélyt szerzok (an.
»friss jogositvanyosok”) jelentésen
csokkent szama.

Remeények szerint az 1990-es ,feke-
te év” nem fog megismétlddni tobbé.
Ahogy 1990 a legrosszabb, tigy 2000
a legjobb év volt a kozuti biztonsag
szempontjabol. Ebben az évben
1200 volt a kozuti baleseti halottak
szama, ez a szam azota, sajnalatos
moddon névekedést mutat. 2000 6ta
- ha messze nem is olyan mérték-
ben, mint 1987 és 1990 kozott - tjra
romlik a hazai kozuati kozlekedés
biztonsaga. J6l lathat6 ez a személy-
sériiléses kozuti kozlekedési bal-
esetek szamat jelz6 egyértelmiien
emelkedé vonalon, de a meghaltak
szamdnak - 2002 és 2004 kozott
atmenetileg visszaesd, de 2006-ban
és 2007-ben ujra novekvé - trend-
2007-ben
kismérté-

jén is.
ismét

A sulyos sériiltek szama
15,2%-kal, a kdnny

ki javulds volt
megfigyelhet6. E
romlds  okairol
- ha nem is szak-
mai korokben, de
- megoszlanak a
vélemények. Tudomanyos kutatasi
eredmények azonban egyértelmii-
en igazoljak, hogy a romlas f6 oka
a 2001 majusaban lakott teriileten
kiviil megemelt sebességhatdrok-

sériilteké pedig 5,6%-kal
mérsékl6dott 2007 azonos
id6szakahoz képest.
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2. dbra: Meghaltak idésora lakott terlileten és lakott tertleten kivil

ban, illetve azok intézkedésen tul-
mutatd hatdsaiban keresendd. Az
ezzel egyidében bevezetett — és a
népszerttlenségtdl vald félelemben
tokéletesen hatastalanna ,,puhitott”
- kozlekedési elGéleti pontrendszer
mellett a dontéshozok - mintegy
megemelték
az emlitett sebességhatarokat. A
rakovetkezé évben 200-zal tobben
vesztették életiiket lakott teriileten
kivili utakon.

Kozlekedésbiztonsagi
bdl ugyanennyire érthetetlen, hogy
szamos lakott tertileten kiviili sza-
kaszon - a korabbival azonos kiépi-

ellentételezésként”

szempont-

tettség mellett - megemelték a se-
bességhatart. Mar
a svéd ,,z€ro6 vizio”
is bizonyitotta,
hogy az egyediil
helyes megoldas
a sebességhatarok
differencialdsa.
Vagyis: a sebesség-
hatarnak mindenkor 6sszhangban
kell lennie a széban forgé tut kiépi-
tettségével,  kozlekedésbiztonsagi
szinvonalaval. Ez a lehet8ség elvileg
korabban is adott volt, de a kozut-

kezel6k inkabb csak lakott teriile-
ten éltek vele, lakott teriileten kiviil
nem. Az alapvetd kozlekedésbiz-
tonsagi Osszefiiggések bizonyitjak,
hogy minden sebességnovekedés
torvényszertien a kozuti balesetek
és aldozataik szamanak emelkedé-
séhez vezet.

Igazi differencialasrol akkor beszél-
hetnénk, ha az emelt sebességii sza-
kaszok mellett csokkentett sebes-
ségli szakaszokat is kialakitottak
volna, de errdl - sajnalatos médon
- nincs sz6. Es az is megkérddjelezi
az intézkedés szakmaisagat, hogy
olyan helyeken is éltek a sebesség-
hatar emelésének lehetdségével,
ahol a szakasz viszonylag rovid, az
utpalya pedig 2x1 forgalmi savon
kétiranyu forgalmat bonyolit le.
Rendkiviil sajndlatos a kozlekedési
kormanyzat részér6l szinte folya-
matosan megnyilvanulé ,nyomas”
a sebességhatarok emelésére. Kiilo-
nosen a jelenlegi koriilmények ko-
zOtt igaz ez, amikor Magyarorszag
mar szinte minden nemzetkdzi
osszehasonlitasban az utolsé he-
lyet foglalja el. Kiilonosebb elemzés
nélkil is nyilvanvalé, hogy a rend-
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szervaltast kovetd id6szakban mind
a kozuti baleseti halottak szamaban
bekovetkezé legnagyobb javulas
(1993), mind a legnagyobb romlas
(2002) a sebességhatarok valtozta-
tasahoz kapcsolddik (2. dbra).
Feltehet6, hogy az 1990 és 2000
kozotti ,,sikertorténet”-ben bizva a
dontéshozok abban reménykedtek,
hogy még egy kis ,,engedmény” sem
ronthatja el a folyamatos javulast.
Sajnos a fizikai torvények orszagha-
taroktol fliggetleniil hatnak. Nem
lehet elégszer hangsulyozni azt
a kutatasok szazaival alatamasztott
Osszefliggést, G. Nilsson n. ,,power
model”-jét, amely igazolja, hogy a
baleseti halottak szama az atlagse-
besség valtozasanak negyedik hat-
vanyaval valtozik (3. abra).

Ha tehat az atlagsebesség 10%-kal
nd, a meghaltak szama - torvény-
szerlien — 50%-kal lesz magasabb.
(1,14=1,4641). Ez az Osszefliggés a
vildg minden tdjdn igaz, mert alap-
vet$ fizikai és biomechanikai tor-
vényszertségeken alapul. R. Elvik

norvég kutaté a koézelmultban

felulvizsgalta Nilsson modelljét és
arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
az Osszefiiggések ma is helytalldak,
azonban a meghaltak szama nem
az atlagsebesség valtozas 4., hanem
4,5. hatvanya szerint médosul.
Rendkiviil sajnalatos, hogy napja-
inkban ujra sebességhatar-emelési
torekvések kerekedtek feliil. Koz-
ismert, hogy a sebességhatarnak
mindig 0Osszhangban kell lennie
a szoban forgd kozut kiépitettsé-
gével, kozlekedésbiztonsagi, for-
galomtechnikai jellemzdéivel. A
tokéletes megoldas tehat a sebes-
séghatarok -  utkiépitettségtol
fiiggd - differencialasa lenne. De
a differencialds azt jelenti, hogy
bizonyos utakon egyértelmtien a
sebességek csokkentésére, vissza-
fogasara van sziikség. Ha a dontés-
hozék engednek annak a felel6tlen
és szakszertitlen nyomdsnak, ami a
sebességhatarok atgondolatlan és
differencialatlan emelésében nyil-
vanul meg, fél6, hogy Magyaror-
szag kozuti biztonsaga végleg tra-
gédiaba torkollik.
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3. dbra: Osszefliggés az atlagsebesség véltozasa és a baleseti sériilések kdzott

A kozuti kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozok korében jol ismert az
EU 3. Kozuti Kozlekedésbiztonsa-
gi Akcidprogramja [5], illetve an-
nak szamszeru célkittizése: 50%-o0s
csokkenés a kozuti baleseti halottak
szamaban 2001 és 2010 kozott. A je-
lenleg érvényes hazai kozlekedéspo-
litika kidolgozdi eleve elérhetetlen-
nek tételezték fel az EU célkitiizését.
A kiadvany ,,A kozlekedésbiztonsag
javitasa” ciml fejezete szerint: ,,...
Cél, hogy... a 2001. évi személysérii-
léses balesetszam 2010-re 30%-kal,
a balesetben elhunytak szama leg-
alabb 30%-kal csokkenjen. 2015-re
pedig ugyanezen értékek - az EU
Fehér Konyvében 2010-ig el6irt
mértékben - 50%-kal csokkenje-
nek.” (Megjegyzendd, hogy az EU
Fehér Konyve — a legtobb kozleke-
désbiztonsagi programhoz hason-
léan — emlitést sem tesz a személy-
sériiléses kozuti balesetek szamarol,
egyediil a baleseti halottak szama-
nak csokkentésére fogalmaz meg
szamszerd célt. Ezen a ponton az
utalas tehat pontatlan.)

Ez a célkitizés egyrészt nem tul
ambicidézus, mert az EU trendhez
mért lemaraddsunk tovabbi nove-
kedését ,iranyozza el6”, masrészt
sajnos realis, mert a jelenlegi kozle-
kedésbiztonsagitevékenység mellett
még ekkora eredmény sem varhato.
A célkittizés valdjaban technikailag,
miuszakilag megvalosithaté lenne,
hisz Magyarorszagon rengeteg Kki-
haszndlatlan lehetéség kinalkozik
a kozuti biztonsag javitdsara. Ha
azonban a hazai kozuti kozleke-
désbiztonsagi tevékenység jelenlegi
szervezettségét, irdnyitdsat, Ossze-
hangolasat, finanszirozasat, tdrsa-
dalmi és politikai stlyat, valamint a
renddri ellendrzés elégtelen szinvo-
nalat vessziik figyelembe, meg kell
allapitanunk, hogy nagyon Kkicsi az
igazi attorés, a gyokeres fordulat va-
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l6szintisége. Koradbban részletesen
értékeltem a hazai kozlekedésbiz-
tonsagi politikat, az ott tett megdl-
lapitdsaim tobbnyire ma is helytdl-
16ak.

Az Eurdpai Kozlekedési Miniszte-
rek Konferencidja (ECMT) is meg-
fogalmazott szamszerd kozuti biz-
tonsagi célt, ami abban kiilonbozik
az EU célkitiizését6l, hogy nem
2010-ig, hanem 2012-ig kivanja fe-
lére mérsékelni a kozuti baleset ko-
vetkeztében meghaltak szamat.

Ha tekintetbe vessziik, hogy 2006-
ben a magyar kozutakon 1303 sze-
mély vesztette életét, amia 2001. évi
adathoz (1239 halalos aldozat) ké-
pest nem csokkenést, hanem 5,2%-
os novekedést mutat, azt kell mon-
danunk, hogy az ECMT célkittizése
valamivel még mindig redlisabbnak
tlinik hazai viszonyok kozott, mint
az EU-é. 2007-ben a hazai kozuta-
kon 1230 személy vesztette életét
kozuti baleset kovetkeztében, ami
alig kevesebb a bazisadatnal, tehat
gyakorlatilag semmilyen javulasrol
nem beszélhetiink.

A 4. abran egyrészt a kozuti bal-
esetek kovetkeztében Magyaror-
szagon meghaltak
tényleges szama-

meghaltak szama
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4. 4bra: A kozuti baleset kdvetkeztében meghaltak tényleges szdménak alakuldsa
Magyarorszdgon 1976 és 2006 kozott, az EU, az ECMT
és a hazai kozlekedéspolitika célkitlizései, valamint a kutaté elérejelzése

kittizés (el6rejelzés) mogott elma-
radnak, vagyis nagyobbak azoknal.
Az akkor feltételezett motorizacids
fejlédés alapjan 2010-re a kozuti
baleset kovetkeztében meghaltak
el6rebecsiilt szama 1105-1134.

A legfrissebb hivatalos adatok még
csak 2008. els6 negyedévére allnak
rendelkezésre. (A renddrség un.

nak 1976 és 2005
kozotti alakulasa
lathatd, masrészt
kiilonbozd  célki-
tizések is bejelo-

...a sebességhatarnak
mindenkor 6sszhangban
kell lennie a szé6ban

forgd ut kiépitettségével,
kozlekedésbiztonsagi
szinvonalaval....

»elézetes” - 24
6réas kimenetelnek
megfelel6 - ada-

tai nem hason-
lithatok a tavalyi
azonos  iddszak
végleges — 30 na-

lésre kertltek: az
EU, az ECMT és a
hazai kozlekedéspolitika szamszert
célja. Emellett az abran szerepel egy
1999-ben végzett kutatdi eldrejelzés
is (egyszerl baleseti modell az un.
Smeed-féle Osszefiiggés
zalt” valtozata segitségével).

A jelek szerint a kutatdi eldrejelzés
tiinik a legrealisabbnak. Megalla-
pithaté, hogy a tényleges adatok
sajnalatos modon valamennyi cél-

»aktuali-

pos kimenetelnek
megfelel6 - ada-
taihoz! Ez modszertani szempont-
bol megengedhetetlen!) 2008 els6
negyedévében a személysériiléses
kozuti balesetek szama 10%-kal
csokkent az el6z6 év azonos id6-
szakdhoz viszonyitva. Kozuti bal-
esetben 187 személy vesztette életét,
104-gyel kevesebb, mint egy évvel
kordbban. (Ez kozel 36%-0s csOk-
kenést jelent!)

A sulyos sériiltek szdma 15,2%-kal,
a konnyt sériilteké pedig 5,6%-kal
mérséklédott 2007 azonos iddsza-
kahoz képest. Az ittasan okozott
személysériiléses kozuti balesetek
szamaban kozel 28%-os csokkenést
regisztraltak.

A 2007 ota els6 izben jelentkezd
nagymértékd javulds - a nemzet-
kozi tapasztalatok szerint - a ko-
rabban bejelentett és késébb életbe
1ép6 szigoritasok ,el6zetes” hatasa.
(Ilyen elézetes hatds a lazitasokkal
Osszefiiggésben is jelentkezik. Az
autésok nem igazan az intézkedé-
sek bevezetésének id6pontjara, ha-
nem jellegére figyelnek. Megfigyel-
hetd volt példaul, hogy az esztelen
szaguldozds mar 2001 majusa elott
megkezdddott. Ennek Kkivaltasara
elég volt a sebességhatdr-emelés
hire.)

»A kozlekedés biztonsdg helyzete” cimii 0sz-
szedllitdsunk a KTI KOZLEKEDESTUDO-
MANYI INTEZET Kézlekedésbiztonsdgi és
Forgalomtechnikai Tagozat vezetdjének, Dr.

Hollé Péter irdsai alapjdn késziilt.
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A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" c. dokumentumot az Orszaggyulés 19/2004.(111.26.) OGY hatarozataval fogadta el.
Ez az anyag a hazai kozlekedés egészére kiterjedéen hatarozza meg a fejlesztési elképzeléseket, irdnyokat.Ezen belll a kozle-
kedésbiztonsag, illetve még szlikebben a kdzuti kozlekedésbiztonsag kérdése az aldbbiak szerint jelenik meg:

A kiemelt céloknal (1.2.1. pont) szerepel a kozlekedésbiztonsag javitasa (az 0sszes kozlekedési aldgazatra értelmezhetéen),
mint kiemelt jelent8ségu elem.

A stratégiai féiranyoknal (1.2.2. pont) szintén emlitésre keril - 6sszhangban az 1996-os kozlekedéspolitikai féiranyokkal — a
kozlekedésbiztonsag novelése (itt mar a kozuti kozlekedésre Gsszpontositva):

biztonsagi szempontok elétérbe helyezése a kapacitast bévité beruhdzasoknal;

telepiléseket elkeriil6 utak épitése a biztonsagot és a mobilitast egyarant szolgalo kialakitdssal;

balesetveszélyes uUtszakaszok és csomoépontok atépitése;

Ujonnan éplilé utak biztonsagi teljesitményének (értsd: szinvonaldnak) ellenérzése mar a tervezés fazisaban;

lakohelyi és kiszolgalé utak halézatanak fejlesztése;

kerékparut halézat biztonsagi kdzpontu bévitése;

korszeru jarmdvek elterjedésének 6sztonzése;

kozforgalmu személyszallitas elterjedésének dsztonzése;

kozforgalmu kozlekedés vonzobba tétele a mindség javitasaval;

jelzd és biztositd berendezések korszerdsitése;

informatikai eszk6zok széleskori felhasznalasa a kozlekedésben;

intelligens kozlekedési rendszerek elterjesztése.

Az intézményrendszer és szabalyozasnal (I.3. fejezet) a kdzlekedésbiztonsag szabalyozasa kitlintetett allami szerepként kerdl
meghatarozasra (ugyanugy, mint a kdzlekedési kutatas és fejlesztés iranyitasa).
Az allami intézkedések kozott kiemelten fontos (az 6sszes kozlekedési alagazatra értelmezhetéen):
a kozleked6k dnkéntes jogkovetd magatartasanak elésegitése és a kikényszerité eszkdzrendszer megfelelé mikodtetése;
oktato, felvilagositod és megel6z6 tevékenység;
a kozlekedési szabdlyok betartasénak ellendérzése.

A kozlekedésbiztonsag javitasa (11.1.2. pont) tekintetében fontos kdvetelményként jelenik meg, hogy (a kozuti kozlekedésre
értelmezhetéen) a névekvd jarmuiallomany és széllitasi teljesitmények ellenére a kozlekedési balesetek szama, sulyossaga
tovabb csokkenjen. A kozuti kozlekedés akkor a legbiztonsdgosabb, ha az Ut-jarml-ember-kdrnyezet egység harmonikus
maodon fejlédik, visszatiikrozve a kdzlekedbk elvarasait és a nemzetgazdasag tehervisel$ képességét.

A rendszer f6 elemei:
halézatfejlesztés,
korszertibb forgalomtechnika,
biztonsagosabb jarmuvek,
oktatds és tovabbképzés,
jogkoveté magatartas elterjedését el6segité propaganda tevékenység, kozlekedésbiz-tonsagi felvilagositas,
szabdlyozasok fejlesztése, korszer(sitése,
szabalyok hatékony betartatasa, a forgalomellenérzés feltételeinek folyamatos biztositasa.

Ezen teriletek folyamatos, tervszerl és az allampolgarok tajékoztatdsa mellett folyo fejlesztésének eredményeként 2010-re
a személysériiléses kozuti balesetek szama 30%-kal, a balesetben meghaltak szama legaldbb 30%-kal cs6kkenjen a 2001. évi
adatokhoz képest. Ugyanezen jellemzdk 2015-re az EU &ltal (2010-re) elSiranyzott 50%-0s csokkenést érjék el.

Fontos megjegyezni, hogy figyelembe véve a legutobbi évek trendjeit, vitathato, illetve ,felpuhitott” intézkedéseit, a hazai
kozuti kozlekedésbiztonsagi tevékenység nem megfelel$ szervezettségét és adottsagait, az el6z6 évek gyakorlatanak folyta-
tasa mellett nincs esély a romld tendencia megfékezésére sem, nemhogy jelentds javulas elérésére.

Ugy tlnik, hogy a 2008-ban bevezetett hatarozott lépések, szigoritasok (Un. ,zéré tolerancia”, un. ,objektiv felel6sség”,
birsagok 6sszegének emelése, pontrendszer tovabbfejlesztése, automata sebesség ellenérzé kamerdk telepitése, szamuk
novelése, stb.) meghozzék a kivant attorést.
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Az Eurépai Kozlekedési Miniszterek Konferenciajanak (ECMT) kezdeményezése alapjan késziilt, a balesetmegelézést elésegitd
tényez6k - minden orszégra érvényes és alkalmazhato listdja. Az ECMT megkozelitése harom f6é probléma-teriletet hataroz
meg, majd ezeken bellil sorra veszi a legfontosabb teenddket, feladatokat az aldbbiak szerint:

A kozvélemény/ kdzosség tudatossdgénak és részvételének hidnya; kozuti biztonsagi stratégia és vizié hianya; szamszer(

cél(ok) hidnya miatt:

,1" Kezeljiik a kozuti biztonsag problémajat tarsadalmi és egyben tarsadalmi-gazdasagi kdvetkezményekkel jard
kozegészségligyi problémaként (WHO 1999).

,2" Alkossunk olyan viziét a jovo biztonsagos kozlekedési rendszerérdl, amely széles korben elfogadotta tehetd.

,3" Hozzunk létre egyértelmi intézményi és szervezeti szerepeket, felel6sségeket és allitsuk fel a nemzeti, regionalis és helyi
szintl tevékenységek koordinalasahoz sziikséges, megfelel6 szervezeteket.

4" Tlzzlnk ki szamszer( hosszu- és kozéptavu célt nemzeti szinten, és ha lehetséges regionalis, s6t helyi szinten is.

»5" Alkossunk a kozuti biztonsagi tevékenység résztvevéi altal tdmogatott, infrastrukturan, jarmiveken és kozlekedési
magatartason alapulé kozuti kdzlekedésbiztonsagi stratégiat.

,6" E stratégia alapjan alakitsunk ki egy nemzeti kozuti kozlekedésbiztonsagi programot, ha lehetséges regionalis elemekkel.

»7" Amennyire lehet, integréljuk a kiilonb6zé kozlekedéspolitikai iranyzatokat elérhetéség, mobilitas, biztonsag és
kornyezetvédelem tekintetében.

,8" Képzéssel, oktatdssal, propagandaval tegylik fogékonnya a dontéshozdkat és a kozvéleményt a kdzuti biztonsag problémai
irdnt és kiséreljiik meg olyan szinben feltlintetni a megel6z6 intézkedéseket, hogy a kozvélemény kovetelje meg a cselek-
vést, fejtsen ki nyomast a dontéshozokra és a hatésagokra.

Taldn ezen a teriileten tapasztalhato6 a legnagyobb lemaradasunk. Valdjaban sem a kdzvélemény, sem a dontéshozék nem iga-
zén érdeklédnek a kozuti biztonsdg problémaja irant. Inkabb a révid tdvon ,népszerl” intézkedések (pl. sebességhatar-emelés)
taldlnak nagyobb elfogadottsagra, mint a valddi ellenintézkedések.

Megfelel6 megbizhatésdgu statisztikai és egyéb informaciok, elsésorban kutatasi eredmények hianya miatt:
,9" Baleseti és egészségligyi statisztikak segitségével tarjuk fel és helyezziik az érdeklédés/ cselekvés elterébe a problémakat.
,10” Elemezziik és hasonlitsuk 6ssze a kiildnb6z6 kdzuti biztonsagi intézkedések koltség-hatékonysagat.
,11" Hasznaljuk fel a kutatasi programok eredményeit a helyzet javitasara.
Ittis jelentds lemaradasunk tapasztalhato. Dontések sziiletnek hatasvizsgalat nélkil, a fliggetlen szakvélemények nem
ritkan csak akkor kertlnek figyelembevételre, ha aldtamasztjak az el6zetes (politikai, népszertiségi) dontéseket. Javitani kell a
kutatok és dontéshozok egylittmikodését, kommunikécidjat.
412" Az intézkedések felelSsei kerliljenek a leheté legkdzelebb az egyes problémakhoz.

Nem megfelelé finanszirozasi rendszer és menedzsment miatt:

,13" Noveljik a kdzuti biztonsag fokozasara rendelkezésre dll6 kormanyzati forrasokat, 6sszhangban a kozuti biztonsagi
problémak sulyaval/ nagysagrendjével. Ezek elosztasa feleljen meg a kéltség-hatékonységi elveknek.

414" Hozzunk |étre egy fliggetlen testiletet, amely figyelemmel kiséri és értékeli a kozuti biztonsag javitasara tett
eréfeszitéseket, 6sszehasonlitva a valés eredményeket a kdzuti biztonsagi programban kitlizott célokkal.

Ez a szervezet sajnalatos modon nalunk hidnyzik. Sziikség lenne a minisztériumoktol fliggetlen, magas szintl koordinélé
szervezetre.

,15" Alakitsuk ki a kdzuti biztonsagi eredmények menedzsmentjét és — ha lehetséges — valamennyi részteriiletre hatdrozzuk
meg a kilonleges kévetelményeket. Fejlessziik ki a folyamat figyelemmel kisérési (monitoring) rendszerét a kozlekedésbiz-
tonsdgi teljesitménymutatdok folyamatos mérésével.

,16” Hozzunk Iétre hatékony ellenérzé/ kikényszeritd rendszert, féleg olyan ellenintézkedésekre, amelyek a legnagyobb
mértéku csdkkenést teszik lehetévé a baleseti halottak szamaban.

Sulyos hianyossagok tapasztalhatok. A kdzlekedési renddri allomény és annak eszkdz-ellatottsaga elégtelen, a tettenérés
valdszinlisége elenyészé. Kedvez6 a pontrendszer szigoritasa, de ettdl — a renddri jelenlét fokozasa nélkil — nem varhatd
jelentésebb eredmény.

17" Ne feledkezzlink meg a hatékony ment&szolgalatok fontossagarol.
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INTERJU

Auto és technika
Interju Dr. Nagyszokolyai Ivannal

AuTOVEZETS: Ahogy az interjira igye-
keztem felkésziilni, azt tapasztaltam,
hogy On a ,,gépjdrmiives” szakmdban
sokak dltal ismert, lehet mondani
kozismert. Mikor, hogyan alakult ki
ez az ismertség, kapcsolatrendszer?
n..: Ezt elsésorban tandri életpalyam
hozta, hozza. A felsGoktatisban
1972 6ta megszakitas nélkiil tani-
tok, igy a 2007/08-as tanév a sorban
mar a 36. lesz. Mindig autds tantar-
gyakat tanitottam. Akik hallgatéim
koziil a palyan maradtak, azok jo
részével valamiféle informalis vagy
munkakapcsolatban  vagyok, sza-
muk tobb ezer is lehet. Ennél széle-
sebb ismertséget szamomra mégis
a szakirdi, el6adoi tevékenységem
ad. A SZAKI lapot, az autdszerelok
szakmai informacios lapjat — innen
a név - 1991-ben jelentettitk meg.
Az6ta - cimvaltozisokon atmenve,
koncepcidjaban azonban azonosan -
hénaprél hénapra megjelenik. Ez id6
alatt sok ezer szakcikket, tajékoztato
anyagot, beszamolot, riportot, in-
terjut, vezércikket irtam. A vissza-
jelzésekbdl tudom, hogy altalaban
haszonnal olvassak. Azokat a szak-
konyveimet, melyeket nagyszer(i
tarsszerzokkel irtam, szintén sokan
forgatjak. Szaktanfolyamokat tartok,
cégek megtisztelnek el6adas felkéré-
seikkel, tanulmanyi versenyek része-
se, szervezdje vagyok.

AUTOVEZETO: Egy szakember szakmai
aktivitdsdt sokan akdr félre is érthe-
tik. Nem sok ez? Lehet ez mind - is-
merve az On szakmai igényességét

~ j6 szinvonalon végezni? Es mindezt
miért, mi a motivdcidja?

n..: En magamat alapvetéen ismeret-
atadonak tartom, mondhatjuk tanar-
nak, taldn ehhez van némi érzékem.
Ha valamit sikeriil megértenem, ak-
kor azt el tudom magyarazni ugy,
hogy masok konnyen megértsék. Ez
a feldolgozasi folyamat transzforma-
cié - az adott dolgot a fejlesztés és
a megoldasok miértjeivel, elédeivel,
mas megoldasaival,
el6nyeivel, hatranyaival komplexen
kell attekinteni, feldolgozni, igy lehet
majd elhelyezni a technikai vilagban.
Ezzel vélik igazdn érthet6vé. En ezt
csindlom, ahhoz, hogy ezt igy tud-
jam ,transzformdlni”, nagyon széles

,rokonaival”,

attekintés kell. Mind a tandri, mind
a szakel6adodi, mind a lap fészerkesz-
t6i munkamhoz ez nélkiilozhetetlen.
A munka jellege megkivanja az in-
formaciok megszerzését, egybeve-
tését, értelmezését, és - célcsoport-
jainknak megfelelen - feldolgozott
atadasat.

Az egy-egy témat feldolgozo szakcik-
kek, ezt kérem szerzdéimtdl is, tobb
forrasbdl taplalkozzanak és a szerzd
szakmai életut tapasztalatain atsziir-
ve irjak meg. Ezek a szintetizalt, a
forrasok esetleges tévedéseit kiszlird
anyagok az igazan értékesek.

Had éljek egy hasonlattal. Ez a fajta
ismeretszerzés felszini, de nem fel-
szines, ,szant6-vetd”-i munka. Aki
egy-egy nagyon sziik teriileten na-
gyon sok mindent tud, 6 ,kutdso”,
a specialista. Ez két feladat. Ki nem

zarja ugyan egymast, de maradék-
talanul mindketté érdemben nem
muvelheté. Ha agy taldn még lenne
is hozzd, id6 azonban nincs.

Kissé hosszura vett bevezetdvel tér-
nék vissza kérdésére. A gépjarmi-
technika, ennek az iizemeltetése,
fenntartdsa, gazdasagi és kereske-
delmi vonatkozasai egy nagy hal-
maz, mely adott globdlis szinten
attekinthetd. En erre az attekintésre,
jol értestiltségre torekszem. Majd
aktualitdsok és kedvenc teriiletek
szerint csemegézem beldle, és igyek-
szem kissé beleasni magam. Ha az
egyetemi oktatashoz kell, akkor el-
méleti alapjaiig elmenve, ha cikkhez,
mestereknek tartand6 el6adashoz
kell, akkor inkabb a gyakorlati isme-
reteket probalom kiemelni.

Az a szerencsém, hogy én ebben,
a szamomra ¢éltet6 kozegben lehetek.
Azt sem mondom, hogy hivatas, pla-
ne nem, hogy szakmai kiildetés, ez
~csak’egy létforma melyben, termé-
szetesen Onkontrollal teljesen felol-
dodom. JO érzést az ad, és tovabbi
munkdra serkent, ha valakiknek
mindezzel segiteni tudok. Es sze-
rencse, hogy ebbdl még meg is tu-
dok éIni. A dolgok anyagi oldaldnak
fontossagat nem tagadom, természe-
tesen egy jo életmindségi szint fenn-
tartasa fontos, de szamomra nem
mindenaron valo.

AuTovezet6: Egy szakmai rutin nem
csak elény, de hdtrdany is lehet, ha
»belekényelmesedik” az ember. Nem
fenyegeti a szakbarbdrsdg, belefdra-
das veszélye?

N.: Annyira nagy a teriilet a szd-
kebb autétechnikan tul, gondolok itt
a rendezvény- és vasarszervezések-
re, érdekvédelmi egyesiileti mun-
kdra, az autdzdshoz kotéds uzleti,
tarsadalmi és
hogy ez besziikiilést nem enged meg.
A ,mokuskerék” forgasban tartasa-

sporteseményekre,

hoz csapatommal szinte minden nap
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»ki kell talalnunk” 6nmagunkat, alig
van valami, ami munkankban rutin-
szer(i lenne. Nem unatkozunk...

A szakmai munkalkoddsom, ha nem
is nyolcdras, és nincs is tekintettel a
hétvégére, azért nem uralkodik raj-
tam. Nagy csalddom van, unokaim,
béven akad hazkoriili és a kerti mun-
ka is. Ha nagyon elegem van a szak-
mabol, vissza tudok vonulni néhany
hobbimhoz, a gytjteményeimhez:
a régi térképekhez, metszetekhez,
konyvekhez. Mindig taldlok id6t,
hogy idehaza és a szomszédokhoz
egy-két napra felfedez6 kirandulasra
elmenjek. Az 4j tajakon, varosokban
valé barangolas kapcsol ki igazan.
Igaz, itt is mindig megnézem az auté
muzeumokat, gyljteményeket...
Nagy érdeklddéssel, elismeréssel
hallgatom a ,kutasok”, szakteriileti
kutatok eléaddsait, mikozben kicsit
csodalkozom, hogy koziilitk tobben
(bocsanat) roppant ,egyiigytek”.
Sokszor még azt sem tudjak, hogy
milyen indokkal allitottak Gket az
adott teriiletre, mire lehet majd
hasznalni eredményeiket, a tervezok,
akik részteriileten dolgoznak, nem
tudjak, hova is keriil majd produk-
tumuk.

Vallom azt, hogy csak ugy lehet egy-
egy szakteriiletet értelmesen mvel-
ni, ha annak ,vidékét” is ismeri az
ember.

A kilencvenes évek kozepéig voltam
féallast tandr, utana az X-Meditor
lapkiadd csapatahoz csatlakoztam,
mint az autéinformatika tizletag ve-
zet6je. Mai autés munkalkodasom
ide kotddik, az egyetemi oktatasban
pedig, mint a BME Gépjarmiivek
tanszék adjunktusa veszek részt.
AuTovezeté: A Nemzeti Kozlekedési
Hatbésdg vezetdi dltal a villalkozéi ér-
dekvédelmi szervezetek szdmdra tar-
tott rendszeres konzultdciékon, mint
az egyik egyesiilet delegdltja, min-
dig jelen van. Tandr és fészerkeszti

miulttal és jelennel milyen indittatds-
bol vesz részt ebben a munkdban?

Ni: Az autotechnikai felszabadu-
lasunk” idején, a kilencvenes évek
legelején, komoly igény volt az au-
tojavitasban az oktatasra. Akkor
ismerkedtiink meg tobbek kozott a
benzinbefecskendezéssel, az ABS-
sel, az emissziovizsgalattal. A hall-
gatésagom az akkor ujja alakulo,
rohamosan kibontakoz6 autéfenn-
tartd ipar szerepldi voltak. Hamar
rajottiink, nyugati példak ezt mutat-
tak, hogy Osszefogassal eredménye-
sebben lehet a munkat végezni, kell
a szervezett forma, példaul egy szak-
szovetség. A létrehozott AJAKSZ
szervezet, melynek én is alapitdja
voltam, valamennyi mai érdekvédel-
mi szervezetnek az 6se. Az id6 mu-
lasaval szegmentdlodtak az érdekek,
igy tobb szervezet is 1étrejott.
AuTOVEzETS: Milyen az autdjavitok és a
kozlekedési hatésdg kapcsolata?

n.: A hatésdg a vonatkozd rendele-
tek alkalmazdja, végrehajtoja. Az
autéfenntartas is csak a maga torvé-
nyes keretei kozott és rendje szerint
torténhet, mivel kiemelten veszélyes
tizem és komoly részese a kornye-
zetszennyezésnek, ezért indokolt a
kiemelt figyelem. Ezt nem csak tu-
domasul veszik a javitok, hanem ér-
dekiik is, mert munkat hoz a szdimuk-
ra. A kozlekedésbiztonsagi ellen6rz6
vizsgalatok korabban, feljogositassal,
részben a fenntartokhoz kertiltek, a
kornyezetvédelmi vizsgalatok pedig
elejétdl fogva szinte kizdrolagossag-
gal. Ha ez akkor nem is tudatosult,
uj korszakot nyitott. A vallalkozas-
ban végzett tevékenységnek renta-
bilisnak kell lennie, aki kiengedte a
szellemet a palackbdl, annak tudnia
kellett. Ez ugyan az autédsra haruld,
rendeletileg el6irt kotelezettség, de
a szolgaltatast nyujtok a szolgaltatdi
piac résztvevéi. Van, akinek kiegé-
szit6 tevékenység, van, aki ebbdl él.

Eklektikus rendszer épiilt ki mér a
kezdetekben, és mind a mai napig
fennmaradt, nem sikerult tisztiba
tenni a viszonyrendszert. Mindig
felemas megoldasok, kovetkezetesen
végig nem vitt reformok kisérték. A
révid porazon tartas volt a taktika,
mit engednek, mikor engedik, kinek
engedik és kinek nem. Nem sikerdlt
egységes informatikai rendszert sem
kiépiteni. Egy muszaki megvizsga-
last (ez a cél!) ,sikeriilt” egy megle-
hetésen bonyolult adminisztracids
rendszerrel, nem mondom azt, hogy
guzsba kotni, de az igaz, hogy alapo-
san elbonyolitani. Mindezt sajndla-
tosan az ligyeskedés és a korrupcid
sok helyen megmételyezi. Hianyo-
lom a gyakorlatbdl, a ,ttizvonalbdl”
szarmazd visszacsatoldst, és nem
egyediill az irdasztalnal sziiletett
dontések mindendron valé atkény-
szeritését. Ez nem sikeriilhet és nem
is sikeriil.

A jarmiivizsgaztatas a gyorsan fejlé-
dé6 technika mellett, egyre nagyobb
feladatot r6 a vizsgaztatast végzo
személyre. Nem - megosztott fele-
16séggel - tobbre. Egyre, egy felel6s
személyre! Az oktatasnak - suly-
pontjaban gyakorlati ismeretekkel -
alapvetd szerepe van.

AuTovezeto: A ldtlelet On szerint a
kozelmult és a jelen dllapotdrdl nem
tul rozsds képet mutat. Hogyan ldtja
a mai, megujult NKH tevékenységét?
ni: Az NKH 4j vezetése szamos ed-
digi gyakorlattal szakitani kivan,
a tovabbvitelt tobbnyire 4j vezetd
munkatdrsakkal hajtja végre. Ez
onmagaban sem a konnyd atallas
feltétele, ehhez a régios rendszer-
re vald attérés és a létszamleépités
tarsul. Kozben a feladatok megsza-
porodnak. Alaposan beleszaladtak
egy megreformalt vizsgarendszerbe.
Talan nem tudtak, hogy a korabbi
reformokat az el6dok - kiilonbozd
okokbdl - dllandéan halasztottak,
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néha évekre. A mostani meghirde-
tést a szakma nem vette til komo-
lyan, mindent az utols6 pillanatra
halasztott, amikor mar latta, hogy
ebbdl jottanyit sem ereszt a hatosag.
A hatésagi oldalon is sok volt a fehér
folt, tesztfazison éppen atesett — ha
atesett — programok, eljarasok rob-
bantak be a vizsgdztatasi rendszer-
be. Fél évvel korabban még nem volt
egyértelmd, hogy vajon mindenki-
nek kotelezden 4t kell-e térnie az in-
tegralt vizsgalatra vagy nem. Aztan
az id6 mindent megoldott.

Ezt elére kell bocsatani, mert latha-
to, hogy nem koénnyfi a palya. Lehe-
téségeik, ha igy maradnak az allami
LSkiméretek”, erdsen korlatozottak.
Lehet, hogy éppen ez fogja segiteni
hazai palyan, hazai résztvevokkel
tovabb racionalizalni a rendszert.
A hatésagi jarmimiszaki
vizsgalasi feladatokat tobbségében
a feljogositottaknak at kell adni,
tevékenységiiket irdnyitani és el-

meg-

lendrizni kell. A vallalkozasnal - e
tevékenység végzésében - a ren-
tabilitas feltételeit biztositani kell
egységes dijjal és megfeleld visszaté-
ritéssel, vagy dijmegosztassal. A jar-
mumuszaki szakértket testiiletbe
kell 6sszefogni, ez lehet, vagy legyen
allami feliigyeleti, mely szervezet
latja el feliigyeletiiket, tovabbkép-
zésiiket, és ha igy alakulna a rend-
szer, irdnyitasukat. A hatdsag ezzel
a szervezettel Osszefogva hatarozna
meg a rendszer tovabbfejlesztését.
Mindennek alapfeltétele az atfogo,
kozponti informatika.

Az NKH rendeletalkalmazo. A vég-
rehajtds mikéntjében, az eljaras
mddjdban azonban van szabadsédga,
mérlegelési lehet6sége. Mivel 6 van
kozel a gyakorlathoz, érzékeli, ha va-
lami nem az elképzeléseknek megfe-
leléen miikodik. Ezt nem ,erébol”
kell kezelni, mereven ragaszkodva
a leirtakhoz (mert az lehet, hogy

nem jo!), hanem racionalisan. Erre,
és sok minden mas feladat teljesité-
sére a hatdsagnak egyre képzettebb
személyi allomanyra lesz sziiksége.
AUTOVEZETG: Mit tekint eredménynek,
jo trendnek, és mi az, amivel elége-
detlen?

N.L: Amit most felsorolok, az az alta-
lam képviselt vallalkozdi érdekvé-
delmi egyesiilet, az AOE véleménye
is egyben.

Az NKH-nak azt a torekvését és in-
tézkedés sorozatat, tidvozlendének
tartjuk, amely egységességet, atlat-
hatdsagot, ellendrizhet6séget, kor-
rupcié-mentességet tliz ki célul.

Az informatikai fejlesztést, mely en-
nek az alapja.

Azt, hogy a hatdsag lassan megsziin-
teti piaci szerepét, és iranyitd és el-
lenérzé feladatok ellatasara késziil
fel. Azt, hogy erésiti konzultacidjat a
piaci szereplékkel, kommunikacidja
sajtoban, interneten, szakmai foru-
mokon nagyobb nyiltsagot mutat.
Hogy mi az, amiben még elérelépést
varok?

Mondhatnék sok aprosagot, mely
korrekcidra szorul, nem sorolom fel,
mert ezt a munkaértekezleteken kell
majd felvetni, orvosolni. Van azon-
ban a vallalkozasok egy alapvetd
igénye, az, hogy legyen kiszamitha-
tdsag, a lehetdségekhez képest biztos
elérelatas, jovokép. A kiszamithato-
sagot az intézkedések idétervének,
a varhaté beruhdzdsoknak az isme-
rete, a szabalyzatok idébeli kiadasa,
az ellenérzések tartalmdnak és a
szankcioknak a kozzététele, a dijak
varhato alakuldsa stb. egyiitt jelenti.
Ennek kialakitasdra a kormanynak
és hatdsagainak, melynek a gazda-
sagot kell erdteljesen segitenie, tore-
kednie kellene.

AUTOVEZETG: Lapunk ciméhez is igazod-
va had kérdezzem meg, mi a vélemé-
nye az autovezetésrol, a kozlekedés-
biztonsdgrol?

n..:Ha elbirja a nyomdafestéket, amit
gondolok a dologrdl, elmondom.
Kezdem azzal, hogy sajndlom azo-
kat, akiknek terhe, hogy az EU szan-
dékanak megfelelGen, a halallal vég-
26d0 balesetek szamanak drasztikus
csokkenését elérjék, mert aligha ér-
hetnek el eredményt. Olyan kozleke-
dési kozallapotaink vannak, melyek
mellett ez évtizedekig sem lesz telje-
sithetd. S6t! Az 6sszképet erételjesen
rontja, tranzitforgalmunk mindsége.
Nem tul fegyelmezett, sokszor hala-
losan faradt gépkocsivezet6k halad-
nak at az orszagon. De maradjunk
a mieinknél! A kozlekedési moralt
biraljuk. Szerintem ezt 6nmagaban
nem lehet szemlélni, mert ez csak
vetiilete az altalanos moralnak, ki-
emelten az tzleti élet moraljanak.
A kozuti kozlekedés tarsas ,jaték”,
ebben az orszaglakossag bizonyit-
vanya elégséges ala. Varosban, autd-
palyan a ,ki, kit gy6z le” kiizdelme
folyik. Mintha minden hétkoznapi
sikertelenségért, itt akarnank az
emberek elégtételt venni a masikon.
Butasag, er6szakossag, 6nzés — ezek
a kozlekedésben résztvevok jellemz6
tulajdonsagai, ha uton vannak. Akik
erre felkapjak a fejiiket, kikérhetik
maguknak az altaldnositast.

En szomortan azt mondom 70-30%
az arany a nem kell6en kozlekedés-
szocializaltak ,javara”. A francidk-
nél példaul, ahol nem volt tal jé a
helyzet korabban, ezt 30-70%-ra
tudtak forditani. Az M1 és M7 ko-
z0s szakasza mellé lelatot kellene
épiteni, mert nincs az az autdver-
seny, mely ennél izgalmasabb lenne.
Naponta vezetve, évente legalabb
hatvan ezret, tul az egy milli6 ki-
lométeren, azt litom, mintha az
»0ld meg és uralkodj!” lenne egyre
inkabb az alapelv. Ha a tarsadalom
egészsége nem javul, egymads tisz-
telete nem erdsodik, a kozaton sem
varhat6 semmi javulds. av
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HIMA Tamas

Evadzaré motoros tara
A Spuri-Suli szervezésében

Tegnap még izgalommal és fesziilt-
séggel teli vizsgazok voltak — ma
mar egyenrangu partnerek a kozuti
forgalomban a motoros-tarsadalom
képviseldiként.

Talan igy lehetne a legfrappan-
sabban jellemezni azt a torténetet,
amelynek a Spuri-Suli ,,jévoltabol”
ismét részesei lehettiink, az Autéve-
zetd szerkesztéjeként, egyszersmind
a motorostiran sok kedves résztve-
v6 volt vizsgaztatdjaként. Aki nem
teljesiti a vizsgakovetelményeket,
azon a vizsgdn természetesen nem
mehet at, de a vizsgazok tobbsége
ezt tudomasul veszi, és azt is, hogy
ez esetben még gyakorolnia kell. A
sikeres vizsga teljesitésével megszer-
zett motorkerékpar-vezetdi engedély
egy életre sz6l, és mindannyiunknak
az az érdeke, hogy ez az élet minél
tovabb tartson...

Mindesetre jol esett a sok ismerds
arcot latni a tardn résztvevok kozott,
és talan még ennél is jobban esett,
hogy sok kezdd motoros felismerte
és baratsaggal koszontotte az 6t va-
laha vizsgaztatott vizsgabiztost ak-
kor is, ha 6 éppen erre a volt jeloltre
mar nem emlékezett.

Az idei évad a Duna-Plaza ,névre
hallgat6” févarosi vizsgahely volt
motoros-tanuléinak, oktatéinak
szempontjabodl szerencsére most ha-
lalos kozuati esemény nélkil telt el,
nem gy mint a tavalyi esztendd, dm
sulyos kozlekedési balesetre — nem
a motoros oktatds keretében, de az
abban részt vevok altal érintett ré-

szesek vonatkozasaban - ebben az
esztendében is sor keriilt, amely-
nek szomoru tanulsagait a taldlkozé
résztvevoi elindulds el6tt megbeszél-
ték. A joiz{i zsiros kenyér és a meleg
tea elfogyasztdsa utdn a motorosok
- iskolavezet6k, oktatdk, mar levizs-

gazott tanulok, vizsgabiztosok - a
Duna-Plaza parkoldjébol az Arpad-
hidon at a szentendrei Pap-szigetre
hajtottak, ahonnan rovid pihend
utan Pilisszentlaszon at Visegradra
vezetett a latvanyos konvoj atja. Mi-
vel az idéjaras kozben megjavult, a
tara résztvevoi ugy dontottek, hogy
Esztergomig még elmennek, majd
onnan a févarosi vizsgahelyre, a
Duna-Plaza parkoldjaba tértek visz-
sza, hogy az addigra elkésziilt bog-
racsban fott joizh ételt még egyiitt,
baratsagban elfogyaszthassak.

Talalkozzunk jovére is ugyanitt,

mindenkit visszavarunk!

Vizsgéztatok és vizsgazottak egy konvojban
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GEGENY Istvan

A balesetmegel6zés jelene és jovoképe
A balesetmegel6zésrdl altalaban

A kozlekedésbiztonsag kérdése az ezredforduld éta az Eurdpai Unidban abszolut prioritast élvez. Ennek oka, hogy évente tébb, mint

40.000 ember vesziti életét a kozosséghez tartozo tagéllamok kdzutjain (2007-ben mintegy 43.000 f6), s szazezrek szenvednek kiilonb6z6

jellegi sériiléseket. EImondhatd, hogy minden harmadik unids polgarbdl egy f6 élete soran valamikor megséril kbzlekedési balesetben.

A balesetek anyagi kihatésa is jelentds, mert az Euro szazmillidrdokban mérhetd karok az EU brutté nemzeti termékének (GNP) mintegy

2 %-at teszik ki.

A kozlekedésbiztonsag javitasa érde-
kében az ezredfordulét kovetden kii-
16nb6z6  kozlekedéspolitikai prog-
ramok lattak napvilagot, melyek
konkrét — azaz szamokban kifejezett,
ezaltal mérhetd — célkittizéseket tar-
talmaznak.

Az EU 2001. évi Fehér Konyvének
célkittizései jol ismertek: a Bizottsag
2010-ig 50 %-kal kivanja visszaszo-
ritani a kozlekedési balesetben meg-
halt személyek szamat.
Magyarorszag 2004-ben elfogadott
nemzeti kozlekedéspolitikai prog-
ramja (cime: ,,Magyar Kozlekedés-
politika 2003-2015") a kozosségi
szandéknal enyhébb célkitiizéseket
tartalmaz. A megfogalmazott cél:
a személysériiléses balesetek és a
halalos aldozatok szamanak 2010-ig
torténé 30 %-os, valamint 2015-ig
torténd 50 %-os csokkentése.

Az elmult évek kozlekedésbiztonsagi
folyamatait elemezve egyértelmiivé
valt, hogy Magyarorszagon a vallalt
célkitiizések teljesitésére csak abban
az esetben van esély, amennyiben
hatdrozott, atfogo jellegli és célira-
nyos kormdnyzati intézkedések be-
vezetésére, valamint a tevékenységet
biztositd feltételrendszer jelentds
atalakitasara keriil sor. A szakmai
vélemények alapvetéen megegyez-

nek abban, miszerint a kozlekedés-
biztonsag szertedgazé problémadit
egyetlen minisztérium nem képes
kezelni, a hatékony intézkedésekhez
a tarcak és a szakteriiletek koordi-
nalt osszefogésa elengedhetetlentil
sziikséges.

Ennek oka a kozlekedésbiztonsag
komplexitasaban rejlik. Kizarolag
rendészeti eszkozokkel jelentds és
tartés eredményeket elérni nem le-
het, mert a gépjarmtivezeté képzés,
ajogszabalyi kornyezet, az infrastruk-
tura, tovabbd a prevencié ugyanugy
szerves és nélkiilozhetetlen teriiletei
a kozlekedésbiztonsag javitasanak.
Hatdsagi oldalrol a kozlekedésbiz-
tonsag vonatkozasaban alapvetéen a
repressziv és a preventiv tevékenysé-
gek szerepét lehet kiemelni.

A repressziv tevékenység nem mas,
mint az ellenérzésre feljogositott
hatésagok - hazankban alapvetGen
a kozlekedésrendészet és a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag — rendszeres
kozuti ellendérz tevékenysége, mely
sajatossaga a ,lathatdsag”, a jelentds
visszatartd hatds, valamint az intéz-
kedések és az eredmények szamok-
ban valé mérhetdsége.

A preventiv tevékenység a kozuti bal-
esetek megeldzésére iranyul, jellegé-
ben és modszereiben jelentdsen eltér

a kozuti ellendrzésektdl, s tovabbi is-
mertetdje, hogy az egyes megel6zési
intézkedések hatasat konkrétan (az
elkeriilt balesetek szdmara lebontva)
mérni nem lehet.

A megel6zés sziikségességét és a ben-
ne rejlé lehetéségeket jol jelzi, hogy a
kozlekedési balesetek abszolat zome
emberi hibdra vezethetd vissza.
Balesetmegel6zés nélkiil kozlekedés-
biztonsagi tevékenység nem létezhet.
A prevencié természetesen nem he-
lyettesitheti a hatdsagok altal vég-
zett kozuti ellenérzé tevékenységet,
ugyanakkor sajatos feladatrendsze-
rével és eszkoztaraval nélkiilozhe-
tetlen részese a kozlekedésbiztonsag
javitasdra irdnyulo tevékenységnek.
A balesetmegel6zés gytjtéfogalom,
mely a mar klasszikusnak tekinthe-
t6 felvilagositd és kommunikacios
tevékenység mellett a kozlekedésre
nevelést, a jarmtvezetd képzést és
a tudomanyos tevékenységet is ma-
gaba foglalja, de hataskore az inf-
rastrukturalis és szabdlyozasi kérdé-
sekre is kiterjed.

A preventiv tevékenységnek alap-
vetéen a kiemelt kozlekedésbizton-
sagi célteriiletekre kell iranyulnia.
A balesetmegel6zéssel szembeni el-
varas, hogy eszkozrendszerének és
mddszereinek kovetnie kell az élet és
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a tarsadalmi folyamatok valtozasait.
A korszeri felvilagosité és kommu-
nikacioés tevékenység a mai Eurdpa-
ban rovid, lényegre t6r6 informaciok
kozlésével, valamint sokkold jelle-
gl kampany-elemekkel kozvetiti a
sziikséges informacidkat, melyek a
szabalyszegések varhaté kovetkez-
ményeit mutatja be, ill. érzékelteti.
Fontos a célcsoport pontos megha-
tarozasa, az egyszer(i és kozérthetd
tizenetek kozvetitése, az optimalis
kommunikdciés csatorna kivalasz-
tasa és hogy az informaciok a ,cél-
zott csoport” nyelvén fogalmazdd-
jon meg.

A megeldzésben igen nagy lehetd-
ségek rejlenek, mégis a jelentGségét
még sokan nem ismerték fel. Az EU
Fehér Konyve is jelentds hianyossag-
ként értékeli, hogy ,a kozuti balese-
tek megelozését célzo erdfeszitések
még mindig elkeseritéen -elégtele-
nek”, a megel6zésre forditott pénz
- ami a biztosito tarsasdgok altal a
kartéritésre és javitasokra folydsi-
tott Osszegeket is tartalmazza (!) - a
balesetek 0sszkoltségének kevesebb,
mint 5 %-at teszik ki.

Ugyanakkor a preventiv intézkedé-
sek haszon-koltség hanyadosa koz-
ismerten jo. Az EU altal tdamogatott
ESCAPE projekt (2002.) megallapita-
sai szerint a felvilagosité és kommu-
nikaciés tevékenység haszonszorzo-
ja 3,0, azaz a befektetett 6sszegek — a
balesetek szamanak csokkenése ko-
vetkeztében - e teriileten haromszo-
ros megtériilést eredményeznek.

A balesetmegel6zés Magyarorszdgon

A kezdetek

Magyarorszagon a balesetmegelzés
akozuti kozlekedésrol szolo 1988. évi
I. torvény eldirasainak megfeleléen
allami feladat, mely tobb tarca, alla-
mi szerv, tarsadalmi szervezet, inté-
zet, érdekképviselet, maganszemély
stb. egyiittmtikodésével valosul meg,
ugyanakkor a feladatok végrehajtasa
jelentés mértékben a renddrséghez
kotddik.

A kozuati kozlekedés biztonsagardl
sz016 2002/1992. (HT.2.) Korm. ha-
tarozat 7/a pontjdban foglaltak ér-
telmében a balesetek megelézésére
szolgalé kozlekedésbiztonsagi te-

vékenységet — mind teriileti, mind
pedig orszagos szinten - a rendérség
kozlekedési szolgalatanak iranyi-
tasaval, a kozlekedési feliigyeletek
(napjainkban: Nemzeti Kozlekedé-
si Hatésag) kozremiikodésével kell
folytatni.

Hazankban a balesetmegel6zési te-
vékenység szervezett formaban tobb,
mint négy évtizedes multra tekint
vissza, s nemzetkozileg elismert tradi-
cidkkal, eredményekkel rendelkezik.

A szervezett balesetmegel6zési tevé-
kenység kezdete az 1972. évhez kot-
hetd, amikor a 2024/1972.sz. minisz-
tertandcsi hatdrozattal létrehoztak
az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi
Tandcsot (OKBT). Az OKBT életre
hivasat az indokolta, hogy a hazai
kozuati kozlekedés fejlédése az 1960-
as évek végére rendkiviil felgyorsult,
a gépjarmlipark rohamosan fejlo-
dott, s a baleseti kockdzat novekedé-
sével egyiitt a kozlekedésbiztonsag
szerepe is el6térbe keriilt.

Az OKBT 1973-ban kezdte meg a
tevékenységét, s a kezdetektdl fog-
va jelentds sikereket ért el a hazai
balesetmegel6zés teriiletén. Muko-

27



1- . n
B 28 et

2008/03. szam

dését fennallasanak 29 éve alatt szin-
vonalas tevékenység jellemezte, mely
gyakorlatilag a kozlekedésbiztonsag
valamennyi teriiletére kiterjedt.

Az OKBT feladatai kozott kiemelt
helyen szerepelt
lekedésre
a balesetmegel6zéssel kapcsolatos
felvilagositd, informacidés és pro-
paganda tevékenység, melynek az
évtizedek soran kozmegelégedésre
tett eleget. Az dltala készitett kiad-
vanyok, a fiatalok és id6sebbek altal
egyarant kedvelt radio- és televizio
miusorok, oktatofilmek, tovdbba az

a kozuti koz-

neveléssel, oktatassal,

altala szervezett vetélkedok, s tudo-
manyos rendezvények jol szolgaltak
az akkori idék kozlekedésbiztonsagi
érdekeit.

A rendszervaltas idészakanak jogsza-
balyi valtozasai a balesetmegel6zési
tevékenységre, annak jellegére és
végrehajtasara is hatast gyakoroltak.
Az 1989. évi II. Torvény hatalyba 1é-
pését kovetden az allami feladatokat
végrehajto, de tarsadalmi szervezet-
ként miikodé OKBT mikodtetése és
finanszirozasa jelent6s problémékba
itkozott. Ezért a Nemzeti Kozleke-

désbiztonsagi Program megjelenését
megel6z6 évben, 1992-ben a kor-
many - elismerve és megkdszonve
az OKBT addigi sikeres tevékenysé-
gét - visszahivta a beliigyminisztert
és a kozlekedési minisztert az OKBT
elnokségébdl, s igy a szervezet mi-
kodése gyakorlatilag befejez6dott.

A 2002/1992. Korm. Hatdrozat el6-
irasaival 0sszhangban, a preventiv
feladatok allami végrehajtasara még
abban az évben - egészen pontosan
1992. november 24-én - 1étrejott az
ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési
Bizottsag (ORFK-OBB).

Az ORFK- Orszdgos
Balesetmegel6zési Bizottsdg

Az ORFK-OBB a renddrség iranyita-
saval mikodo, kozlekedésbiztonsagi
kérdésekben tandcsado, javaslattevo,
véleményezd, koordinald, a kozleke-
désbiztonsagi propagandat szervezo,
iranyito, onallo jogi személyiséggel
nem rendelkezd szervezet.

Az ORFK-OBB tevékenységének ira-
nyitasat és koordinalasat alapvetGen
az ORFK Kozlekedésrendészeti Fo-
osztaly végzi, mig a végrehajtasi, to-

vabba a nem orszagos szintl szerve-
zési feladatok a kozlekedésrendészeti
szolgélati ag teriileti és helyi szervei-
nél jelentkeznek.

Az ORFK-OBB az OKBT altal meg-
kezdett preventiv tevékenységet to-
vabbfejlesztette, j alapokra helyezte,
s fennallasanak eddigi 16 éve alatt si-
keresen és eredményesen muikodott.
Kevesen tudjak, hogy az ORFK-OBB
altal végzett preventiv tevékenység-
nek szamos olyan formdja van, me-
lyek egész Eurépéaban egyediilalléak
(orszagos szintli kozlekedésbizton-
sagi versenyek, rendezvénysoro-
zatok stb.). A sikeres tevékenység
oka alapvetéen az ORFK-OBB ira-
nyitasaban, valamint az orszagos
balesetmegel6zési halézat létreho-
zasdban és a tarsadalmi kapcsolatok
kiszélesitésében rejlik.

Elmondhaté, hogy napjainkban az
orszag valamennyi részén baleset-
megel6zési bizottsagok miikodnek,
s a tobb mint 40 teriileti és helyi bi-
zottsdg munkajaban mintegy 400-
450 {6 kozvetlentl érintett.

Az ORFK-OBB tevékenysége sokré-
tl, gyakorlatilag a balesetmegel6zés
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valamennyi teriiletét lefedi. A ha-
gyomanyosnak tekinthetd felvilago-
sité és kommunikacids tevékenység
végzése gyakorlatilag a kozlekedk
valamennyi rétegére kiterjed. A f6bb
intézkedések és kampanyok alapve-
téen a legveszélyesebb kozlekedési
magatartdsok ellen iranyulnak (se-
bességtullépés, ittas jarmivezetés,
biztonsagi ov hasznalatanak elmu-
lasztasa, kozuti kozlekedés legvédte-
lenebb résztvevdinek a védelme stb.).
Elmondhatd, hogy napjainkban az
ORFK-OBB a média valamennyi
tertiletén jelen van, sokoldalu fel-
vildgosité és kommunikdcios tevé-
kenységet, valamint céliranyos kam-
panytevékenységet folytat, tovabba
eredményeket ért el a kozlekedésre
nevelési tevékenység tertiletén.

A Bizottsag tevékenysége a hazai és
nemzetkdozi
vezésében és végrehajtasaban, va-
lamint tudomdanyos kutatasokban
és jogszabaly-mddositasi javaslatok
formajaban is megjelenik.

Az ORFK-OBB mitikodésének azon-
ban megvannak a maga természetes
korlatjai. Példaként emlithetd, hogy
a Bizottsag - bar médiakapcsolata
igen jelentds - alapvetéen a kozleke-
désrendészeten keresztiil képes koz-
vetlen formaban a hatasat kifejteni,
a kiilonboz6 tarcak preventiv tevé-
kenységének Osszefogdsara nincs
lehetGsége, s a kozlekedésbiztonsagi
tevékenységet biztosito feltételrend-

szemindriumok szer-

szer kialakitdsdban, ill. mddositdsa-
ban a szerepe erésen korlatozott.

A 2261/2007. Korm. Hatdrozat

Az ezredforduldt kovetd, Osszessé-
gében kedvezdtlen kozlekedésbiz-
tonsagi folyamatok annak a vald-
szintségét vetitették elére, hogy a
trend folytatodasa, és a sziikséges
kormanyzati beavatkozasok elmara-
dasa esetén a 2010-re meghatarozott
kozlekedésbiztonsagi  célkittizések

nem teljestilnek. Ezért az elmult id6-
szakban szamos olyan intézkedés
kiadasara keriilt sor, melyek a koz-
lekedésbiztonsag javitasara iranyul-
tak. A jogszabalyi hattér szigoritasa
(objektiv felel3sség bevezetése, pont-
rendszer moddositdsa, ,,zér6 toleran-
cia” elv alkalmazasa az ittas vezetés
terén stb.) mellett a folyamat egyik
eleme a 2261/2007. (XIL.29.) Korm.
Hatarozat megjelentetése a kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasaval kap-
csolatos allami feladatokrol.

A hatarozataban a Kormany a kozuti
kozlekedésbiztonsagot érinté felada-
tok végrehajtdsanak koordindlasaval
a gazdasagi és kozlekedési minisz-
tert bizta meg, a kozlekedésbizton-
sagi intézményrendszert pedig egy
szakallamtitkari szint Tarcakozi
Bizottsag létrehozasaval fejlesztette
tovabb.

A jovében az aktudlis kozlekedés-
biztonsagi feladatok végrehajtasara
hirom éves iddtartamokra akcid-
programot, azon beliil pedig éves in-
tézkedési terveket kell késziteni.
Magyarorszagon a kozlekedésbiz-
tonsag javitasat célzd intézkedések
soran eddig még nem valosult meg
az a széleskor osszefogas a relevans
kormanyzati és azon kiviili szerve-
zetek kozott, mely a sikeres egyiitt-
mukodést szolgdlja. A Tarcakozi
Bizottsag gyakorlatilag ezt a felsé
szintl Osszefogast hivatott reprezen-
talni, s tevékenységének eredménye
a kozeljovében minden bizonnyal a
balesetmegel6zés teriiletén is meg-
mutatkozik.

A balesetmegel6zés jovoképe

A balesetmegel6zési tevékenység
hatékonysaganak novelése alapvetd
tarsadalmi érdek, mely megkivanja,
hogy a prevencio kérdéskore a leg-
felsébb szintli politikai tdmogatdst
élvezze.

A kormdnyzati szint irdnyitds te-
remtheti meg a lehetdséget a jogsza-
balyi kornyezet megfeleld atalaki-
tasara, a tevékenységhez sziikséges
anyagi eszkozok biztositasara, a cé-
lok egységes meghatarozasara, va-
lamint a parhuzamossagok elkerii-
lésére.

Ezért a kozeljovoben egy olyan
Uj - kormanyzati szintd - iranyitasi
rendszert kialakitasa latszik sziik-
ségesnek, mely képes biztositani a
kozlekedésbiztonsagi, s azon beliil
a balesetmegel6zési feladatok meg-
valodsitdsat, kiemelt kezelését, s az
egyes tarcak hatékony egyiittmiiko-
dését. A balesetmegeldzés Gj iranyi-
tasi rendszerének kialakitdsat egy
el6zetes - hatasvizsgalatokat is tar-
talmazo - tanulmany elkészitésének,
valamint az érintett tarcdk, tovdbba
a kozuti kozlekedésbiztonsdgban
érintett mads szervek, szervezetek,
érdekképviseletek (stb.) egyiittmu-
kodésének sziikséges megeldznie.

Az j iranyitdé szerv feladatat a pre-
venci6 fébb iranyainak, a priorita-
soknak a meghatarozasa, tovabba a
mukodési feltételek meghatarozasa,
és annak biztositasa képezné.

A jelenlegi elképzelések szerint -
Osszhangban a 2261/2007 (XII.29.)
Korm. hatarozat el6irasaival - az
Uj iranyitasi testiilet elnoke a koz-
lekedési, hirkozlési és energiaiigyi
miniszter, tarselnoke pedig és az
igazsagiigyi és rendészeti miniszter
lenne.

Az iranyitas az érintett miniszterek
tevékenysége mellett egy fels6 szint(i
irdnyit6é szerv (pl. tarcakozi bizott-
sag) létrehozasat is feltételezi, mely
az érintett szaktdrcdk kijelolt képvi-
sel6ibol allna.

Az 1j szervezet megnevezésére — az
Orszdgos Blinmegel6zési Tandcs
mintdjara — javaslatként az ,,Orsza-
gos Balesetmegel6zési Tanacs” fo-
galmazhat6 meg.
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A balesetmegel6zési feladatok végre-
hajtasa vonatkozasaban a tarcak ko-
z0tti munkamegosztas kérdését meg
kell oldani.

Az 4j tipusu iranyitas mellett kiilon
kell emlitést tenni a végrehajtasi te-
vékenység jovojérol.

Tobb szakember egybehangzd véle-
ménye szerint a balesetmegel6zési
teladatok végrehajtasa terén alapvetd
beavatkozasok nem sziikségesek, azt
a jelenlegi szinteken és teriileteken
meg kell hagyni. Ennek szdmos oka
van. A tradiciondlis elemek mellett a
megbizhaté miikodés, a feltételrend-
szer megléte és a kapcsolatok kiépi-
tettsége jelentds valtoztatasok meg-
valdsitasat ma még nem indokolja.

A kozlekedésbiztonsagi, s azon beliil
a balesetmegel6zési feladatok vég-
rehajtasaiban a jovében is kiemelt
feladat harul a renddrségre — kiilo-
nosen annak kozlekedésrendészeti
szolgalati agara —, s a Nemzeti Koz-
lekedési Hatosagra.

Tény, hogy a preventiv munka terii-
letén napjainkban meghatarozoé a te-
vékenység renddrséghez kotottsége.
A balesetmegel6zés terén szerzett
35 éves tapasztalat mellett az sem
hagyhaté figyelmen kiviil, hogy bi-
zonyos balesetmegel6zési feladatok
végrehajtasahoz sziikséges szemé-
lyi héttérrel - kiilonosen a teriileti
és a helyi szinten - jelenleg csak a
kozlekedésrendészet rendelkezik.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
kozlekedésbiztonsagi tevékenysége
a kozlekedésigazgatasi és az ellen-
feladatok mellett a bales-
etmegeldzésre is kiterjed.

Orzési

A preventiv tevékenységben valod
érintettség mellett a Hatosag kiemelt
szerepe abban is rejlik, hogy a koz-
lekedésbiztonsagi feladatok teljesité-
séhez sziikséges pénziigyi forrasok
jelentés részét az éltala végzett jar-
miimiszaki tevékenység biztositja.

A preventiv munka természetesen

csak akkor lehet hatékony, ha a vég-
rehajtasaban érintett szervek Ossze-
fognak, egyeztetnek, s elore tervezett
mddon egyiittmtkodnek. Ennek
megfeleléen a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag és a renddrség kozlekedés-
biztonsagi tevékenységét az eddigi-
nél is szorosabb és precizebb egyiitt-
mukodésnek kell jellemeznie.

A balesetmegel6zés végrehajtasa te-
rén a jelenlegitdl eltéré barmilyen
megfonto-
landé. Tisztaban kell lenni azzal,
hogy a tevékenység gyokereit érintd
odrasztikus méreti” beavatkozdsok
a feltételrendszer atalakitasa és a ja-
rulékos elemek miatt jelentds tobb-
letkoltségeket —igényelnek,
ba olyan zavarokat idézhetnek eld
balesetmegel6zési munka végzésé-
ben, melyek egyértelmiien visszavet-
hetik a tevékenység hatékonysagat, s
- ha ideiglenesen is, de — szétzilalhat-
jak a kiépitett kapcsolatrendszerét.
Mindezekre tekintettel
hogy az 4j, kormanyzati szintd ira-
nyito testiilet a kozeljovoben alapve-
téen elvi jellegli irdnyitast végezzen,

valtoztatds bevezetése

tovab-

célszert,

s a kiilonb6z6 szinteken (teriileti,
helyi stb.) torténd végrehajtasi fo-
lyamatokba kozvetlen formdban ne
avatkozzon be.

Az elvi irdnyitds - a teljesség igénye
nélkiil - az alabbiakra terjedhet ki:

o a kozlekedésbiztonsagi célkitiizé-
sek, a hdarom éves akcioprogramok
és az éves intézkedési tervek felada-
tainak meghatarozasara,

o a kozlekedésbiztonsag sulyponti
~beavatkozasi” teriileteinek meghata-
rozasara (pl. az olyan kiemelt teriile-
tek, mint a gyorshajtas, az ittas veze-
tés és a biztonsagi 6v hasznalatanak
elmulasztasa mellett legtjabban a
motorkerékpéarosok és az idds szemé-
lyek kozlekedése, valamint a gyors-
forgalmi utak kozlekedésbiztonsaga
ad okot komoly aggodalmakra),

« a rendszeres helyzetelemzéseknek
megfeleléen Uj preventiv beavatko-
zasi teriiletek feltérképezésére,

« egyfajta ,egységes vezérlelv” be-
vezetésére a nagyobb hatékonysag és
a parhuzamok elkeriilése érdekében,
+ koordinacios feladatok ellatasara,
a végrehajtasban érintett szervek és
szervezetek balesetmegel6zési tevé-
kenységének 6sszefogdsara,id6szakos
Osszesitett értékelések elvégzésére,

o a balesetmegel6zéshez sziikséges
mukodési feltételek biztositasara,

o a nemzetkozi balesetmegeldzési
szervezetekkel valo kapcsolattartasra,
« a kozvélemény tajékoztatasara.

Végezetiill a kozlekedésbiztonsagi,
s azon belil a balesetmegel6zési
munka 4j irdnyainak, s beavatko-
zasi terlileteinek meghatarozasakor
figyelembe kell venni azt is, hogy je-
lenleg még szamos olyan teriilet van,
amelyek eddig ,kiakndzatlan” lehe-
toségeket rejtenek.

Jelentés potencial rejlik példaul
a gépjarmu biztositas és a gépjarmda-
vezetO képzés teriiletén, mely indo-
koltta teszi annak a vizsgalatat, hogy
a biztositokat és a gépjarmivezetd
képzésben részt vevd intézménye-
ket, vallalkozasokat hogyan lehetne
érdekeltté tenni a biztonsagos kozuti
kozlekedésben.

A kozeljovében nagyobb hangsulyt
kell fektetni a nemzetkozi tapasz-
talatokra is, mert a kiilf6ldon mar
bevalt mddszerek és legjobb gyakor-
latok (,best practice” elemek) isme-
rete nagyszerl lehetdséget teremt az
egyes intézkedések esetleges hazai
alkalmazasara. Ugyanakkor tény,
hogy egyes kiilfoldi megoldasok at-
vételére, valamint alkalmazasara
csak a nemzeti sajatossagok és jog-
szabdlyi kornyezetiink figyelembe
vételével van lehetdség.
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Az észleléstol a megallasig
(@ ,Jarmulvezetés elmélete” c. jegyzetbdl)

Jarmuvezetés kozben a modern,
»motorizalt ember” talan legnagyobb
problémaja az idd, a tavolsag és a se-
besség, amelyek helyes becslése, ér-
zékelése nem konnyd.

Az autdjat, motorkerékpdrjat vezetd
ember helyzetfelismerését, reagala-
sat, minden egyes mozdulatat a ren-
delkezésére allo tavolsag, valamint
az altala és masok altal vezetett jar-
mi pillanatnyi sebessége, mozgasal-
lapota hatdrozza meg dontden, flig-
getleniil attdl, hogy kormanyzasrdl,
gazadasrol vagy fékezésrdl van szo.
Az embert legfeljebb j6 harmin-
cas tempora szabta a Teremtd, de
6 maga az autét o6ranként 150-180
kilométerre, sé6t még tobbre tervez-
te. [gy nem marad més hatra, mint
hogy ,megcsalja” sajat érzékszerveit,
hogy idegen erd segitségével gyor-
sabban haladhasson, mint amire on-
er6bol képes lenne. Teszi az ember
ezt ugy, hogy semmiféle sajat ,be-
rendezése” nincs a sebesség mérésé-
re, annak biztonsagos megitélésére,

ezuttal figyelmen kiviil hagyva a
sebességmérd Orat, amely egyébként
sem az ember része. Csak azokbol a
»kilvilagbdl” érkezé informaciokbol
gyljthet Ossze egyfajta sebesség-
becsld képességet, amelyeket a fiilé-
be juto zajok, a testére hatd gyorsu-
lasok, razkddasok, menetszél, vagy a
szeme el6tt filmszerten futd esemé-
nyek jelentenek.

Az automobil, a sziiletése oOta eltelt
tobb mint 120 év alatt allanddan és
sokat fejlddott, de napjaink korszert
autoi éppen a legsziikségesebb infor-
macidknak a vezet6hoz valo eljutasat
nehezitik meg. A jarmtivek olyannyi-
ra kényelmesek és aerodinamikailag
fejlettek, hogy alig hatol be ,,az utca
zaja” az utastérbe. A motorhazbdl ér-
kezd zajokat a motor felfiiggesztése,
tokozasa szliri ki. A lengéscsillapi-
tok, a rugok, a kerékfelfiiggesztések
minimélisra csokkentik az utbur-
kolat keltette rezgéseket, lengéseket.
Az ember pedig, ahelyett, hogy né-
piképp javitani igyekezne helyzetén,

hogy a rendelkezésére all6 minima-
lis informaciot képes legyen felfogni,
gyakorta hangos, zenére hasonlitd
diiborgéssel tereli el figyelmét, izo-
lalja érz6- és halldidegeit.

Az auték miszaki sebességének no-
vekedésével,
ciés megoldasokkal, a biztonsag
is igyekezett lépést tartani. Ezzel
szemben az ember még mindig a
régi — egy igen lényeges tekintetben
biztosan. Az az id6, amelyre az em-
bernek 100 évvel korabban és ma is

kulonbozé  konstruk-

szitksége van ahhoz, hogy egy varat-
lan torténést, eseményt észleljen, és
a benne kivaltott ,,sokkot” (példaul
vésztékezésre kényszeritéskor) fel-
dolgozza, megvalassza a sziikséges
reakciét, majd eljusson a jarmu re-
agalasaig, altalaban 0,8-1,2 masod-
perc. Mindez jorészt fliggetlen attol,
hogy a jarmi sebességmérd ordja
éppen mennyit mutat.

Ekozben a jarmd halad, sokszor
elképeszté sebességgel. Az ember
ilyenkor semmit sem tehet a gyakran
életveszélyes idomulas és tavolsag-
csokkenés ellen. Tehetiink viszont
azért, hogy az a bizonyos 0,8-1,2
masodperc kozotti iddsziikséglet, az
ugynevezett észlelési id6 minél rovi-
debb legyen. Ehhez azonban a sziik-
séges elméleti és gyakorlati ismere-
tek begytjtése utdn, az észlelési- és
a reakcidsebesség dlland6 tréning-
jére van sziikség, amely két részbol
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Sebesség km/h-ban Sebesség m/s-ban

0,8-1,2 s reakciéidd alatt
megtett Gt m-ben

Fékat m-ben (s=t,+t)

Féktavolsag

(reakcifidb+fekitym-ben "X KllGnbségm-ben

(Eszlelési+cselekvésiidd)

30 8,3 6,6-9,9 4,9 11,5-14,8 33
40 11,1 8,9-13,3 8,8 17,7-221 4,4
50 13,9 11,1-16,7 13,8 24,9-30,5 5,6
60 16,6 13,2-19,8 19,6 32,8-39,4 6,6
70 19,4 15,5-23,3 26,9 42,4-50,2 7,8
80 22,2 17,8-26,6 35,2 53-61,8 8,8
90 25 20-30 44,6 64,6-74,6 10
100 27,7 22,2-33,4 54,8 77-88,2 11,2
110 30,5 24,4-36,6 66,4 90,8-103 12,2
120 33,3 26,6-39,6 78,4 105-118 13
130 36,1 28,9-43,3 93 121,9-136,3 14,4
150 41,6 33,3-49,9 123,6 156,9-173,5 16,6

1. tdblazat: kiilonb6z6 sebességek mellet megtett utak idealis Utviszonyok mellet

Jelmagyarazat: té - érintkezési id6 — a fékpedal megnyomasatol a surlédé feliiletek érintkezéséig eltelt id6,
tf - felfutasi id6 - a teljes fékhatas kialakulasaig eltelt id6. T +tf= tk - fékkésedelmi id6.

allhat: egyrészt agyunk folyamatos
tornaztatasabol,  veszélyhelyzetre
vald felkészitésbdl, masrészt a rea-
galas id6kozonként torténd gyakor-
lasabol. Agyunk - akar egy szami-
togép — egy varatlanul felbukkano
akadaly észlelésekor, a szituacionak
megfelelé reakcié megvalasztashoz
csak a kordbban nem tul meélyre
asott és megOrzott utasitaskész-
letben” tud és fog keresni azonnal.
Ami nincs a taroldban, azt nem lehet
onnan elévenni. Ami pedig tal mé-
lyen van, annak az elévételéhez id6
kell. Tanulas és gyakorlds hianydban
a cselekvés 0sztonos lesz, ami lehet
jo, de rossz is. Kockaztatni pedig,
nem érdemes, mint ahogyan az, a
kaszindban szokas.

Ami a reakci6idé alatt megtett
~rekcidutat” illeti, viszonylag konnyt
helyzetben van az ember, hiszen az
a jarmi sebességével aranyosan né.
[gy példaul hdromszoros sebesség-
novekedésnél haromszor hosszabb
lesz a 0,8-1,2 mésodperc alatt meg-
tett ut. Az autd ez id6 alatt szabadon,

ki nem fejezhetd lassulas nélkil ,ro-
han” az akadaly felé.

Maradva a példaként felhozott ,vész-
tékezésnél”, fékut esetében, amely a
jarmu elsd reagalasatdl a jarmt meg-
allasaig, vagyis sebességének nullara
csokkenéséig megtett utat jelenti,
a fizika mar masképpen rendelkezik.
A fékut (v¥/2a) a jarmu sebességével
négyzetes viszonyban van, az eléb-
biekben példaként felhozott harom-
szoros sebességnovekedés — idealis
utviszonyok mellett - kilencszeres
tékatnovekedést eredményez.

A tablazat j6l mutatja egy gyakorlott
és egy kevésbé gyakorlott vezetd re-
akcioideje alatt megtett utakat és a
féktavolsagokat kiilonbozé sebessé-
geknél:

« 50 km/h-s sebességnél egy kevés-
bé rutinos vezetd 5,6 méterrel hosz-
szabb féktavolsagot produkal. Ez azt
jelenti, hogy amikor a gyakorlott
vezeté mar megallitotta jarmuvét,
a kevésbé gyakorlott vezetd autoja,
még mindig kozel 32 km/h-s sebes-
séggel mozog;

« 90 km/h-s sebességnél ugyanezt
a két vezetSt hasonlitva Ossze, a
gyakorlatlan vezetének plusz 10
méter sziikséges a megallasig, ami,
a mar allé jarmihez képest, kozel
43 km/h-s sebességet jelent;

o 130 km/h-s sebességnél ezek az
értékek plusz 14,4 métert, és tobb
mint 51 km/h-s sebesség;

« 150 km/h-s sebességnél, tullépve
a magyar kozutakon megengedett
legnagyobb sebességet, egy gyakor-
latlan vezetOnek ,vészfékezéskor”
plusz 16,6 méterre van sziiksége
a megallasig, ami a gyakorlottabb
vezeté jarmuvének megallasakor,
kozel 55 km/h-s sebességii mozgast
jelent.

A kozolt példak sok veszélyre figyel-
meztetnek, ami elsdsorban titkozés
esetén okozhat sulyos problémat.
Egy ,m” tomegli mozgd gépkocsi
gazelvétel utdn mindaddig tovabb-
gurul, amig a surlédasi és egyéb
veszteségek legydzésére forditott
munka, a jarmd mozgasi energiajat
(vagy kinetikai energiajat) fel nem
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emészti, amig sebessége zérus nem
lesz. A kérdés, mekkora munkavég-
26 képességgel, mozgasi energiaval

rendelkezik egy ,m” tomegi, ,v~

sebességli jarmii? A fizika torvé-
nyei szerint a mozgdasi energia a test
tomegével és a sebesség négyzeté-
vel egyenes ardnyban all. Utkozés
esetén, a jarmi mozgdsi energidja
egyszerre, hirtelen emésztédik fel,
igy »fékutja” nullaval lesz egyenld,
aminek nagyobb sebesség esetén
tragikus kimeneteli kovetkezmé-
nyei lehetnek.

A példakban emlitett, kevésbé ru-
tinos jarmuvezeték, amennyiben a
gyakorlott vezeté dltal mar megal-
litott jarmd vonaldban a viszonyi-
tott sebességet valamilyen idegen
- rugalmatlan és stabil - targynak
valé iitkozés redukalja nullara, egy
1500 kg Ossztomegl jarmi esetében
a 2. tablazatban szereplé mozgasi
energidkkal, illetve fékezGerékkel
szamolhatnak. Az érzékelhetGség
megkonnyitése érdekében, az 5. osz-
lop azt a magassagot tartalmazza,
amelyrdl a jarmivet leejtve, foldet
éréskor a jarmd mozgasi energiajat
felemészto fékezbderd, megegyezne a
4. oszlopban taldlhato, a jarma ide-
gen targgyal valo titkozésekor kelet-
kezd valosagos fékezberdvel.

A mozgasi energia, illetve az azt fel-
emésztd hirtelen fékezGerd vazlatos
bemutatdsa az iitkozés vonatkozasa-
ban is kivaloan érzékelteti a sebesség,
az id6 és az ut (tavolsag) szerepét a
balesetek kimenetelében. Egy varat-
lan pillanatban észlelt ,vészhelyzet-
ben” az elvesztegetett reakci6idé és
a pillanatnyi sebesség egyiittesen
jelentés mértékben meghosszabbit-
hatjak, vagy lerévidithetik a veszély
elharitdsara rendelkezésre allo utat,
tavolsagot. A tablazatban szereplé
értékek szamitdsa a kovetkezd kép-
letek alapjan tortént:

Sebesség km/h-ban

Tomeg kg-ban

Jarm{ munkavégzé
képessége (mozgasi

Idegen térgy fékezd Leejtési magassag

és (m/s-ban) e i ereje N-ban m-ben
30 8,3 6,6-9,9 4,9 11,5-14,8
40 1,1 8,9-13,3 8,8 17,7-221
50 13,9 11,1-16,7 13,8 24,9-30,5
60 16,6 13,2-19,8 19,6 32,8-39,4

2. tablazat: Utkozéskor keletkezé munkavégzé képesség a sebesség és a témeg

fuggvényében, s = 0,5 m-es energiaelnyeld Gttal (zénaval) szdmolva

Mozgési energia (E_)=mv?/2,
Fékezber6 (F,) = mv?/2s, ahol s=0,5m
Helyzeti energia (E,)=mgh, amely-
bdl h=E, /mg.

E =E_

A tablazatban feltiintetett fékezo-
er6k nem kis mértékben viselik meg
a jarmitvet titkozéskor. Egy ilyen ese-
mény bekovetkezésekor a viszonylag
kis sebességek ellenére, a jarmiiben
ilék komoly sériiléseknek vannak
kitéve. Egy 750 N (75 kg tomegi)
sulyu embernek, amennyiben nincs
rogzitve biztonsagi 6vvel, titkozéskor
a kovetkez6 erdkkel kellene megta-
maszkodnia (megkapaszkodnia) ah-
hoz, hogy helyén tudjon maradni:

Gv’

2gs
ahok F, a megkapaszkoddshoz sziik-
séges erd, G a kapaszkodd ember
sulya, g a gravitacios erd, v a jarmi-
ember sebessége, s a jarmi energia-
elnyelési atja.

szmaz

- 32 km/h-ndl 5940 N,
- 43 km/h-nal 10 620 N,
- 51 km/h-nal 15 123 N,
- 55 km/h-nél 17 557 N.

Ekkora erékkel legfeljebb az elsé két
esetben lehetne megkapaszkodni, il-
letve megtdmaszkodni komolyabb
baj nélkiil. A harmadik esetben csak
akkor lehet tulélési esélyrdl beszélni,
ha a jarmu utasa elegendéen nagy

és rugalmas felfekvd feliileten tud
megtamaszkodni. A negyedik, 55
km/h-s sebességti iitkozésnél a jar-
mu utasat csak a légzsakok (bekotés
nélkil arthat is!) és a gondviselés
egylittesen mentheti meg a vissza-
fordithatatlantdl.

Ahhoz, hogy a sulyos sériilések,
tragédidk elkeriilheték legyenek,
szitkséges és kotelez6 a biztonsa-
gi 6v hasznalata, amely iitkozéskor,
az utas hirtelen elmozduldsakor,
a mozgasi energia jorészét fokozato-
san elnyeli. Biztonsagi 6v haszndla-
tanal - 0,5 méteres ovelmozduldssal
torténd energiaelnyelés estén — val-
tozatlan adatokkal szdmolva, a ko-
vetkez0 értékek adodnak:

- 32 km/h-nal 2700 N,
- 43 km/h-nal 4827 N,
- 51 km/h-nal 6874 N,
- 55 km/h-nal 7980 N.

A szamitott értékek osszehasonli-
tasaval jol érzékeltetd, hogy titko-
zéskor, valamennyi figyelembe vett
sebességnél, komolyabb sériilések
nélkiil meguszhato a baleset, ha az
el6irtaknak megfelelden hasznaljuk
a biztonsagi ovet.

E rovid kitérd ravilagitott az id6, az
ut (tavolsag) és a sebesség nagyon is
fontos szerepére. E harom befolya-
sos, egymastol nem fiiggetlen ténye-
z6nek azonban, tovabbi ,felel¢ssége”
van a balesetek bekovetkezésében.
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HOZ Erzsébet — BERTA Tamas

Forgalombiztonsag
Forgalomtechnikai eszk6zdk

Koztudott tény, hogy a kozuti kdzlekedési balesetek bekdvetkezésében az un. ,emberi

tényezd” jatszza a leginkdbb meghatarozé szerepet. Mindazonaltal ez a tény nem jelenti

azt, hogy a kozuti kozlekedési rendszernek, kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl, csak ezt

az elemét kell kezelni. Az emberi viselkedés megvaltoztatdsa ugyanis lassu és progressziv

folyamat. Ehhez képest a pélya / kdrnyezet faktor gyorsabban médosithaté és a beavat-

kozas hatasa objektiv mérések alapjan pontosan kimutathato.

A kozlekedés biztonsaganak novelé-
se alapvet6en kormadnyzati feladat,
amit nagymértékben meghataroz az
orszagon beliili és kiviili célrendszer.
Magyarorszag esetében a legfon-
tosabb tényezék az EU altal meg-
hatdrozott célkitizések, valamint
a hazai kozlekedéspolitika altal
megfogalmazott célok. Hangsulyoz-
ni kell, hogy mind az eurdpai, mind
a hazai kozlekedésbiztonsagi torek-
vések mogott stratégia, tehat straté-
giai célok huzédnak. A kozlekedés
a tdrsadalom és a gazdasdg minden
tertiletét érinti, igy annak biztonsa-
gat sem lehet lokdlis, ad hoc intéz-
kedésekkel javitani, atfogdan kezelt
stratégia mentén kell végezni a koz-
lekedésbiztonsagi munkat.

A megel6z6 és biztonsagnoveld in-
tézkedések hatékonysaganak zalogai
a kutatasok és mérés-vizsgalatok.

A kozlekedési rendszer dinamiz-
musa, a kozuti kozlekedés rohamos
fejlédése megkoveteli a folyamatos
fejlesztést és rendszerspecifikaciot.

A valtozasoknak kell6 biztonsaggal
és szakszerli modon csak a kutata-
sok intenzitdsanak novelésével felel-
hetiink meg.

A jelenlegi raforditas és intenzitds
a hazai viszonyokhoz mérten - a

rendszervaltds ota eltelt iddszakot
vizsgilva - megfelel6. Ugyanakkor
ahhoz, hogy az EU-tdl vald lemara-
ddsunkat csokkentsiik, a rafordita-
sokat meg kell t6bbszorozni.

A kozuti kozlekedés kapesan szamos
olyan teriilet emlithetd, mely a biz-
tonsag novelését segitheti. Egyik leg-
fontosabb eszkoz, ami a fentebb em-
litett kozlekedési rendszerelemeken
(at-jarmu-ember) és azok interfésze-
in keresztiil a kozlekedés biztonsagat
novelni képes, a forgalomtechnika.
Ezt felismerve a Magyar Kozut Kht.
2006-ban palyazatot hirdetett a 2007,
2008. évi kutatas-fejlesztési program
megalapozasahoz, ahol a forgalom-
biztonsagi feladatok forgalomtechni-
kai eszkozokre vonatkozo kutatdsait,
fejlesztéseit megalapoz6 tanulmanyt
a KTI Kozlekedésbiztonsagi és For-
galomtechnikai tagozata készitette.
A tanulmdnyban az utiigyi kutata-
sok célrendszerét és a mértékado ku-
tatasi iranyokat vizsgaltdk, milyen
stratégiai prioritdsok mellett jelenik
meg a forgalomtechnika, és melyek
azok a teriiletek, amelyek a legna-
gyobb figyelmet kovetelik. A hang-
sulyt a forgalomtechnikai eszkozok
forgalombiztonsagi vonatkozasaira,
alkalmazdsukra és iizemeltetésiik-

re helyezték (a megbizéi kifrasnak

megfeleléen) az alabbi témakorok-

ben:

« utburkolati jelek;

« sebesség csokkentését szolgalo
eszkozok, telepiilés ,,kapuk”,
savelhuzasok, védoszigetek;

« kozuti visszatartd rendszerek
(MSZ EN 1317 sorozat);

« egyéb forgalomtechnikai eszkozok
és beavatkozasok.

Forgalomtechnikai eszk6zok és a for-
galombiztonsag kapcsolata

Tekintsiik at a tanulmany - a korab-
ban kijelolt forgalomtechnikai téma-
korokben - megfogalmazott megal-
lapitasait!

Utburkolati jelek

A szakirodalmi attekintés tanulsa-
ga szerint az utburkolati jelekkel az
utiigyi kutatdsok jellemzéen utiize-
meltetési oldalrol foglakoznak.

Ha a mdszaki eléirdasokat és szab-
vanyokat nézziik, kiderill, hogy
a burkolati jelek esetében szinte ki-
zardlagosan anyagmindségi és fel-
hasznalasi el6irds szinten foglalkoz-
nak a témacsoporttal.

A kozuti burkolati jelek azonban
rendkiviil fontos szerepet jatszanak
a forgalombiztonsdg tekintetében,
mint az optikai vezet6 elemek talan
legfontosabbjai.

A tanulmany kozéppontba helyezte
az optikai vezetést, illetve az emberi
informacio feldolgozas sajatossagait.
Az optikai vezetés eszkozei:

« Utburkolati jelek

o Utvonalak szélén 1év§ jelzések

o Az Urszelvény és a latotér fligg6le-
ges tajékoztato jelei.

A leghatékonyabb optikai vezetdk a
burkolati jelek, a forgalom lefolyasa,
a nyomok irdnya és behatarolasa se-
gitségiikkel egyértelmtivé valik.

Az utburkolati jelek elsédleges fel-
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adata az informaciok allandé tudat-
ban tartdsa. Mdsik fontos feladatuk,
hogy hosszu vezetési folyamat alatt
jelentésen tehermentesitik a gépko-
csivezetk figyelmét, ezaltal kevés-
bé faraszto a vezetés és csokkennek
a figyelem kihagyasabol bekovetke-
z6 balesetek.

Az optikai vezetGsav és a terelévonal
fontos feladata, hogy eldsegitse a ta-
jékozodast és a helyzetmegitélést.

Az elvalasztévonal balesetekre gya-
korolt hatdsat vizsgalva megalla-
pitottak, hogy oOnmagaban nincs
kimutathaté hatasa a balesetek
csokkenésére; miutdn kiegészitették
a burkolat szélét jelz6 optikai vezeto-
savval, a balesetek szama a kiilsdségi
szakaszokon 44 %-kal, az atkelési
szakaszokon 36 %-kal csokkent.

A vezetdsavok hianya kiilonosen
csomopontokban teszi bizonytalan-
na a tajékozodast és fokozza a bal-
esetveszélyt.

A hagyomanyos burkolatjelek mel-
lett mara jelen vannak a kiilonleges
anyagu, illetve a kiilonleges forga-
lomtechnikai céla burkolati jelek,
jelzések is.

Az utburkolati jelek jelent6sége
a gyalogos és kerékparos kozlekedés-
ben is nagy. Az elsébbségi viszonyok
hangsulyozasa, vagy éppen az egyes
kozlekedési feliiletek elvalasztasa is
feladatuk.

Fébb megallapitasaink ebben

a témakorben:

A burkolati jelekkel valo szabdlyo-
zas csak szabalykovetd jarmuvezetoi
magatartdssal lehet hatdsos és haté-
kony. A burkolati jelekkel kapcso-
latosan fokozottan igaz: annyit ér,
amennyit betartanak bel6le.

A hazai vizsgalatok eredményei azt
mutatjak, hogy a magyar jarmave-
zet6k sokszor inkabb csak a fizikai
korlatozassal, vagy biintetéssel bir-

hatdk ra a szabalyos kozlekedésre.
Az irodalmi attekintés tanulsaga
szerint a gyalogosok és kerékparos-
ok kozos feliileten valé vezetése is
sok veszélyt rejt magaban.
A kiilonleges burkolati jelek, illetve
az eltérd szin kozlekedési feliiletek
tekintetében - forgalomtechnikai
vonatkozasban - nincs hazai kutatas.
A kerékparosok csomdponti atve-
zetését vizsgalni kell, akar kisérleti
kialakitasokkal is.
A gyalogos-atkelShelyek biztonsagat
novel6 optikai eszkozok szélesebb
korének alkalmazasat is meg kell
alapozni.
Vizsgalni kellene a kiilonleges utbur-
kolati jelek alkalmazhat6saganak le-
hetGségeit, feltételeit.
Az utburkolati jelek kiegészitéseként
alkalmazhaté prizmak nagyban
novelik ugyanis az optikai vezetés
megfelel6ségét.
Alkalmazdsuk feltételeinek, illetve
hatasuk szamszerisitésének, opti-
malis elhelyezésiiknek, illetve a te-
lepités mindségi kovetelményeinek
vizsgalatara célszer(i lenne K+F té-
mat inditani.
Az uttest sz€lét jelz6 vonal fontos ele-
me a jovo intelligens rendszereinek
is. A képfeldolgozas egyik lényeges
kovetelménye, hogy az uttest, azaz
a palya és a kornyezet kozotti kont-
raszt jol érzékelhetd legyen, hogy a
videos képfeldolgozas, a vizualis ve-
zetés feltétele adott legyen.

Sebesség csokkentését szolgdlo eszko-
z0k, telepiilés ,kapuk”, savelhuzasok,
véddszigetek

A sebesség csokkentésének jelentd-
sége a kozlekedésbiztonsag vonat-
kozasaban mar nem szorul magya-
razatra. Az mar viszont lényegesen
bonyolultabb kérdés, hogy hogyan
birhatjuk rd a jarmivezetéket - a
forgalomtechnika eszkozeivel - se-
bességiik csokkentésére. Egyik prob-

lémas hely a lakott teriiletek hatara,
amikor a jarmuvezetének 90 km/h-
rél 50 km/h-ra kell lassitania.
Magyarorszagon altaldnos a maga-
nyos, egyetlen oszlopon allo ,lakott
teriilet hatara” jelz6tabla. Hollandi-
aban szinte mindeniitt ,,kapuzat™-ot
- mindkét oldalon a helységnévtabla,
50 km/h sebességkorlatozas, némi
szines deszkakerités, a nagyobb ha-
tds kedvéért - alakitanak ki. Es ter-
mészetesen sdvelhuzds, sdvsziikités
(kifelé is!), kiegészité burkolatjelek
és egyéb burkolati elemek, kozvila-
gitdsi oszlopok. Szintén nehéz elfo-
gadtatni a jarmuvezetdkkel, hogy
olyan helyszineken is korlatozott
sebességgel és fokozott figyelemmel
hajtsanak, ahol védtelen kozleked6k
kozlekednek, kilonosen, ha keresz-
tezik a gépkocsiforgalmat.

A 2002-ben végzett ,Lakott teriiletek
hataran alkalmazott forgalomtech-
nikai eszkozok hatdsa a gépjarmi-
vezetOk sebességvalasztasara” cimi
kutatas keretében a KTI munkatar-
sai atkelési szakaszokon, telepiilés-
kapuk kornyezetében, illetve kijelolt
gyalogos-atkel6helyeken vizsgaltak
a jarmuvezetok sebességvalasztasat.

Fébb megallapitasaink ebben

a témakorben:

A telepiiléskapuk - a néhany kiilo-
nosen nagy sebességli autdstol elte-
kintve - hatékonynak mondhatoak.

Onmagéban a kijelolt gyalogos-at-
kel6helynek nincs lényeges sebes-
ségcsokkentd hatasa. A jarmuvek
magas sebessége mellett, széles titon
a gyalogos atkelés nem lehet kellden
biztonsdgos. A gyalogosok jelenlét-
ének, az atkelési szandék kifejezésé-
nek nincs mindig sebességcsokkentd
hatdsa, szomoru tény, hogy a gyalo-
gosok atkelési szandékra utald jelen-
léte nincs hatassal a jarmivezetok
sebességvalasztasara. A kozépsziget
azonban jelentésen segiti a gyalo-
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gosokat az athaladasban. Ugyanis
a kozépsziget hatdsara lényegesen
rovidiilhet a gyalogosok varakozasi
ideje. Kozépsziget létesitésének csak
bizonyos forgalom nagysag, és ut-
szélesség mellett van értelme.
Kilfoldi tapasztalatok azt mutattak,
hogy szakszert és indokolt sebes-
ségkorlatozasok hatasara a balesetek
altalaban mindeniitt csokkentek.

A legnagyobb sebességkiilonbségek
a lakott teriiletek hataran fordul-
hatnak eld, ezért kiilon vizsgalatot
igényel a lakott teriiletek elejének és
végének forgalomtechnikai
pontok szerint vald kijelolése, kiilo-
nosképpen akkor, ha a beépitettség
nem Osszefiiggd, hanem hézagos,
laza.

szem-

Kozuti visszatarté rendszerek

(MSZ EN 1317 sorozat)

A kozuti visszatart6é rendszerek iro-
dalmi attekintésében, illetve a fel-
lelhetd eredmények értékelésében
a TUV-Nord KTI Kft. miksdott
kozre. A Fehér Konyv ,,White Paper”
egyik sulyponti feladatnak tekinti a
baleseti gocpontok szamanak csok-
kentését és az utak, hidak alagutak
megfelel$, eurdpai szabvanyok sze-
rinti kialakitiasat, kell¢ infrastruk-
tarajat. Ez azt jelenti, hogy az utak
mellett, hidakon, tdmfalakon stb.
alkalmazott kozuti visszatart6 rend-
szereknek meg kell felelni a vonatko-
z6 EU szabvanyoknak. Ennek meg-
feleléen csak CE jovahagyasi jellel
ellatott — vagyis az EU 1317 1-5 szab-
vanynak megfeleld kozuti visszatartd
rendszerek alkalmazhatok.

A vilagban és Eurdpaban a legmoder-
nebb jarmivek és a széleskori okta-
tas ellenére marad kozuti kozlekedési
baleseti kockazat, emiatt, mindeniitt,
ahol veszélyes szituaciok alakulhat-
nak ki a megfelel6 véd6berendezések
alkalmazasa a kozuti biztonsag no-
velésének sziikséges eleme.

Kétségtelen, hogy a hidakon, feliil-
jarokon természetszertien a leg-
magasabb feltartdztatasi képessé-
gl rendszerek johetnek szdéba. Ez
természetes is, hiszen egy esetleges
korlatattorés minden bizonnyal az
els6dleges balesetnél sokkal sulyo-
sabb masodlagos balesettel is jarna.
Az is kozos vondsa ezeknek a helyek-
nek, hogy altalaban nagyon keskeny
a rendszer szamara rendelkezésére
all6 tertilet, kicsi a deformdciora ki-
haszndlhato sav szélessége.
Altalanos tapasztalat, hogy az acél
biztonsagi korlatok lényegesen csok-
kentik a balesetek stulyossagat az azo-
nos feltartdztatasi kategoériaju beton
konstrukciokhoz képest, a lényege-
sen jobb energiaemésztd képességiik
kovetkeztében. Ezen tulmenden az
Osszevetheté feltartoztatasi képes-
séget — de kordntsem Osszevethetd
itkozési hevességet — biztositd beton
rendszerek lényegesen koltségeseb-
bek és konstrukciés okokbdl nem
is minden esetben alkalmazhatok,
amikor az acél korlatok igen. A ta-
pasztalatok mindenképp az acél vé-
dékorlatok alkalmassagat és elényeit
igazoljak. Mindenképpen ki kell
emelniazonban, hogyakétségteleniil
komoly potencidlis veszély ellenére a
balesetek donté része nem a hidakon
és felilljarokon torténik, hanem az
autopalyak fel- és lehajtasi szakasza-
in. A kutatasok szerint ezekre a he-
lyekre mind jarmttechnikai, mind
pedig az acél korlatok kialakitasa és
kategoridja szempontjabdl fokozott
figyelmet kell forditani.

A masik elétérbe keriilt — és eddig
kevésbé figyelt — baleseti csoport a
motorosok biztonsagi korlatnak {it-
kozése. Itt nem a tomeg visszatartasa
okozza a f6 problémat, hanem alta-
laban a tartdszerkezet kis tomeghez
képest merev volta és éles elemei. E
problémakor tisztazasira és meg-
olddsdra tébb EU orszagban (pld.

Olaszorszagban, Németorszagban)
komoly térekvések tapasztalhatok.

Utligyi kutatas-fejlesztési javaslatok
forgalombiztonsag - forgalomtechni-
kai eszk6zok témakdrben

Kutatasi témajavaslatok kialakitasa

Az elézmények és attekintett infor-
maciok alapjan a forgalombizton-
saghoz tartozd forgalomtechnikai
eszkozok és beavatkozasok fejlesz-
téséhez, vizsgalatahoz tiz K+F té-
majavaslatot készitett a KTI, ame-
lyek mind logikai, mind idésorban
stratégiai célt koévetnek: a forgalom-
technikai eszk6zok mindsitésétdl
eljutunk az athoz, utkoérnyezethez
és az emberi tényez6khoz igazodd
kialakitasok értékeléséhez.
Fontosnak tartotta a KTI, hogy a ku-
tatasok kapcsolddjanak az eurdpai
projektekhez, az egységes torekvé-
sekhez. Céljuk volt, hogy a két éves
kutatds-fejlesztési munka végén, a
kutatasi eredmények felhasznalasa-
val miiszaki eléirasok megalapoza-
sat segité ajanldsok keriilhessenek
kidolgozasra, amelyekkel meghata-
rozhato kiilonféle forgalomtechnikai
eszkozok, beavatkozdsok célszert
alkalmazasa. A kutatas-fejlesztések
célja a forgalomtechnikai eszkozok
alkalmazasi feltételeinek, optimalis
elhelyezésének, mindségi kovetel-
ményeinek, hatasuk szamszerusit-
het6ségének vizsgalata.

Eszkozok vizsgalata:

Utburkolati jelek, prizmdk és kozle-
kedési jelz6tabldk fénytechnikai vizs-
galata

Az orszagos kozuthalézaton kihe-
lyezett kozlekedési jelz6tablak fény-
visszavetd tulajdonsagainak mérése
abbdl a célbol, hogy meghatarozhatd
legyen a szabvanynak valé megfele-
16ség. A mérések célja tovabba annak
megallapitasa, hogy a jelzétablak
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a kihelyezés idépontjatol szamitva
milyen mértékben vesztik el fény-
visszavetd tulajdonsagaikat, mikor
indokolt a cseréjiik.

Kiilonleges utburkolati

jelek biztonsdga

Kiilonleges utburkolati jelek és priz-
mazasok, illetve kombindcidjuk for-
galomra gyakorolt hatdsanak vizs-
galata, és annak dokumentalasa.
Nemzetkozi tapasztalatok Osszeha-
sonlitdsa a magyarorszagiakkal.
Koltséghatékonysagi és hatasossagi
alapon 0Osszedllitott ellen6rz6 lista
elkészitése az alkalmazas megva-
lasztasahoz.

Egyszertisitett vizsgdlati eljardsok
kidolgozdsa egyes forgalomtechnikai
eszkozok - kozuti visszatarté rend-
szerek, oszlopok, védékorldatok, priz-
madbk, stb. - hazai vizsgdlatihoz, ezen
vizsgdlatokon alapulé  mindsitési
rendszer kidolgozdsa
Forgalomtechnikai eszkozok egy-
szertUsitett, kiskoltségli  vizsgéla-
ti modszereinek kialakitdsa, do-
kumentalasa, egységes
kidolgozasa,
a kiilonféle eszkozok honositasahoz,
engedélyezéséhez.

valamint

mindsitési rendszer

Eszk6zok hatasanak viszgalata

A 4

IDO

Teriileti szabalyozas - kutatasok » nagy szabasu akciok

A 4

Ajanlasok, eldirasok kidolgozasa

Eszk6zok egyiittes alkalmazasanak viszgalata

Vonali szabéalyozésok - beavatkozas » vizsgalat » elemzés

Hazai kisérleti vizsgdlatok a sebes-
ségcsokkentd eszkozok (geometriai és
profil) kialakitdsdra

Kisérleti vizsgdlatokkal értékelni
a kilonbozé kialakitasi modokat.
Az eredményekbdl ajanlasok, majd
muszaki eléirasok kidolgozasa.

Eszkozok alkalmazasa / alkalmazhato-
saga:

Gyalogosok és kerékpdrosok (az un.
védtelen kozlekeddk) csomoponti dt-
vezetésének, jarmiiforgalmi savok ke-
resztezésének biztonsdgi kérdései
Olyan kialakitasi lehetéségek vizs-
galata, ahol a kerékparosok nem
a gépkocsiktol elvalasztva, hanem
velik egyenrangu partnerként ve-
zethet6k at a csomdpontokon, illetve
a forgalmi savokon. Az utak keresz-
tezésénél a felallo teriilet kialakitasa
is nagyban novelheti a kerékparosok
komfort érzetét (pl. korlat elhelyezé-
se, ami kapaszkodot jelent, nem kell
leszallni a kerékparrdl a varakozas
alatt). Gyalogosok esetében a latha-
tosagi és észlelhetségi problémakra,
illetve a jarmivezetSk figyelmének
tehetok
javaslatok a kialakitasra kiillonb6z6

felkeltésére koncentralva

helyszinek adottsagainak fiiggvé-
nyében.

esezob|op|a) yole|eizsede) dore|ebszinoin

1. dbra: Kutatasi témajavaslatok kialakitasa

Kerékpdrosok kozlekedési feliiletének
kijelolése, kiilonos tekintettel a bur-
kolati jelek hatdsossdgdra

Cél a kiilonboz6 helyszineken, kor-
nyezeti koriilmények kozott kiala-
kitott kerékparutak, kerékparsavok
alapveté kovetelményeinek megha-
tarozasa. Vizsgalni kell, hogy milyen
esetekben elegendd a kerékparsavok
- pusztdn - burkolati jellel torténd
kijelolése. A kerékparos kozlekedés
kockazati tényezéinek ellensulyo-
zasahoz hasznalhaté hatékony for-
galomtechnikai eszkozok korének
meghatarozasaval legaldbb ajanlas
szinten megjelend tanulmany elké-
szitése.

Forgalomtechnikai jelzések, eszkozok
(alap és kiegészitd jelzések, kiilonleges
megolddsok, ..), egyedi szabdlyozdsok
elfogaddsi hajlandésaganak vizsgd-
lata.

A hazai gépjarmivezetok tobblet-
jelzésekkel vagy kiilonleges kiala-
kitasokkal kapcsolatos elfogadasi
hajlandésaganak megismerése, ér-
tékelése. Az atlagos (nem devidns)
magyar gépjarmivezetéi mentali-
tassal harmoniaban és diszharmoni-
aban 1év6 jelzések, eszkozok korének
meghatarozasa.

Teruleti szabdalyozasok:

A kozuti statikus informdciés rend-
szer (jelzotabldk, utburkolati jelek)
megfeleldségének feliilvizsgdlata, az
egyéb lehetdségek értékelése (ITS,
VIT)

A hazai el6irasok indokolatlanul sok
jelzotabla kirakasat kovetelik meg,
vagy éppen engedik. A tdlzottan sok
jelzés elértékteleniti az informaciot.
Az intelligens rendszerek fejlddésével
ez az allapot a rendszerek hatékonysa-
gat fogja rontani. Ezért szitkséges az tit
menti statikus informéciés rendszer
feliilvizsgélata, javaslattétel a miiszaki
és jogi kovetelmények megujitasara.
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Megfeleléen elhelyezett, sziikséges és
elégséges forgalomtechnikai eszkozok
a biztonsdg javitdsa érdekében. Utki-
alakitdasokhoz kotott forgalomtechni-
kai szabdlyozads

Egyedi jelz6tablak, nehezen értel-
mezhet kialakitdsok, zavaré utbur-
kolati jelek, és ezek 6sszhangjanak
hianya neheziti a kozlekedé gyors és
pontos tdjékozddasat. Egyértelmt,
jol lathato, észlelhetd és hatasos for-
galomtechnikai jelzéssel csokkent-
het6 a balesetek szama.

El6irdsok megalapozésa:
Forgalombiztonsdag novelé forgalom-
technikai ajanldsok osszedllitdsa

A két év kutatdsi és fejlesztési ered-
ményeinek  Osszefoglalasaval — és
rendszerezett értékelésével el6készit-
hetd a kovetkezok id6szak K+F tevé-
kenységei, valamint alapot adhatnak
a muszaki el6irasok aktualizalasara
(ha sziikséges). A témakor megfele-
16 feldolgozasaval lehet6ség nyilik
arra, hogy nagyobb léptékii forga-
lomtechnikai kutatasok induljanak
(pl. teriileti csillapitasok), ahol az al-
kalmazhaté eszkozok tulajdonsagai
madr ismertek. A cél, a szaktdrca 4ltal
képviselheté ajanldsok kidolgozasa
a 2007, 2008. évi forgalomtechnikai
K+F eredményei alapjan.

Mai aktualitasok

A tanulmanyban 2006-ban priorizalt
témakorok nem veszitették aktuali-
tasukat. A célkitizések ma is helyt-
alloak és elérésiikh6z még sok idére
és raforditasra van sziikség.

A kutatasi teriiletek kijelolését ko-
vetéen elindultak 4j vizsgalatok és
elemzések, de az igen fontosnak tar-
tott stratégiai szemlélet nem kapott
komoly hangsulyt. A kutatdsok nem
épiilnek idérendi és logikai sorrend-
ben egymasra, a hazai elemzések,
vizsgalatok sokszor konkrét beavat-

kozasokat készitenek el6, amelyek
pedig ,tlzoltas” jellegtiek, nem iga-
zan mutatnak el6re.

A konkrét kutatdsi témdk taglala-
satdl eltekintiink jelen cikkben, de
mint igen jellemzé esetet kiemel-
nénk ,,A kozuti statikus informacios
rendszer (jelz6tablak, utburkolati je-
lek) megfelel6ségének feliilvizsgalata,
az egyéb lehetGségek értékelése (ITS,
VJT)” témat.

Ez egy olyan restancidja az utiigyi
szakmanak, amelyre mar taldn egy
évtizede folyamatosan figyelmeztet-
nek a szakemberek érdemi eredmény
nélkiil. A kozuti jelz6tablarendszer
kovetkezetlen, sokszor az id6 altal
mar talhaladott szemléletnek meg-
felel6. Ez latszolag talan halogatha-
to probléma, hiszen nem mutathaté
ki kozvetlen kozlekedésbiztonsagi
kockazat, azonban a ,,kdros” hatdsa
nagyobb, mint elsére gondolnank.
A jelzétablak és kozuti jelzések
»presztizse” nagymértékben romlott,
ami elsdsorban a jelz6tabla rendszer
kovetkezetlenségébdl és az ideigle-

nes forgalmi rendek olykor ,,hanyag”

jelzéseinek tudhaté be. Amennyiben
a szabalyozasi kornyezet fellazul, az
a szabdlykovetésre kotelezett jarmi-
vezetOk szabalykovetési hajlandosa-
gat rontja. Emellett azok az intelli-
gens technikara épiilé rendszerek is
oroklik ezeket a hibakat, amelyek a
kozlekedésbiztonsag javitdsat szol-
galhatnak. Ez a példa is azt mutatja,
milyen kovetkezményekkel jar, ha
rendszerszemlélet és szigoru stra-
tégiai keret nélkiil allitjuk fel az in-
tézkedések (és az azokat megalapozd
kutatdsok) sorrendiségét.

Osszefoglalas

A kutatasok megalapozasanak el6-
készitésekor, a javasolt tématervek
kidolgozasanal elsédleges
pontnak tekintette a KTI, hogy a

SzZem-

témak egy rendszerbe, stratégidba
illeszkedjenek, ,,ne a leveg6ben log-
janak”. Azt nyugodtan megallapit-
hatjuk, hogy a kozlekedésbiztonsagi
célu utiigyi kutatasok hasznosula-
sanak, hatékonysag-novekedésének
kulcsa, hogy valos, indokolt és jo
iranyu szandékok, célok mentén ala-
kuljanak ki a témak, egymasra épiil-
jenek és épitkezhessenek Dbeldlitk
a jovébeliek.

Emellett azt is fontosnak tarthatjuk,
hogy mikézben az aktudlis problé-
mak kezelésével foglalkozunk, le-
gyen mdd és szandék az azokon
talmutato, jovobeni feladatok fel-
térképezésére, Ujszerti megoldasok
keresésére, gyakorlatias szellemi
és gyakorlati utiigyi kutatdsokra,
a forgalomtechnikai eszk6zok legha-
tékonyabb alkalmazasi koriilménye-
inek vizsgélatdra, valamint a sziilet6
eredmények alkalmazasara.

Ennek azonban - mi is latjuk - sziik-
séges elofeltétele, hogy kialakuljon
egy megfeleld, egységes, alapveto
hianyossagoktdl, hibaktél mentes
allapot, kozuti kozlekedési rendszer
(szabalyozasi kornyezetével egyiitt),
ami a késébbi munkakhoz j6 alapot
adhat.

Az id6, a tapasztalatok arra tanita-
nak az utiizemeltetés és fenntartds
kapcsan, hogy gyakran ,az olcsé
a draga”, a kialakitasoknal, beru-
hazasoknal elére kell gondolkodni
és hosszabb id6tavlatban is megfe-
lel6 eszkozoket, megoldasokat kell
alkalmazni, a koltségkalkuldcional
figyelembe kell venni az tizemeltetés
erdforras igényét is.

Az tthalézaton korszeriien szaba-
lyozott forgalomtechnikai rendszert
kell kialakitani, melynek legfonto-
sabb ismérvei a mindség, megbizha-
tosag és homogenitas.
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A Module CLOSE TO projektrol
Az ausztriai FGM-AMOR és a magyarorszagi TeRRaCe Kft. egyitt-

mUkodése az Eurdpai Bizottsag és a CIECA tamogatasaval

Az ausztriai kozlekedésbiztonsagi kutatécsoport: Az Austrian MODbility Research (AMOR) (Forschungsgesellschaft Mobilitat, FGM) évek

6ta eredményesen vesz részt kdzlekedésbiztonsagi kutatdsokban. Olyan kiemelkedé projekteket is vezet, amelyeket az Eurépai Bizottsadg

kézvetleniil pénziigyi eszkézokkel is tdamogat, és a ,jo ligyek” mellé készséggel all oda a VATUV és a CIECA is, nem csekély anyagi

hozzéjaruléssal.

FGM
AMOR

austrian mobility research

> BALESETMEGELOZES
KEZDO AUTOVEZETOKNEK

Az Eurdpai Bizottsag éltal kozvet-
lentil is tdmogatott, és az FGM-
AMOR altal vezetett projekt alcime:
Kockdzatmegel6zés kezd$ jarmiive-
zet6k szamadra. A blinmegel6zés te-
riiletérdl is ismert (tulajdonképpen
innen atvett) mdédszer lényege: az un.
»Peer Education Programme”, amit
magyarul csak korilirassal lehet
értelmezni: amikor ,hasonszdrtiek”
hatnak ,hasonszériekre” (peer to
peer communication). Valoban, az
otlet a kabitdszer- és az AIDS-meg-
el6zési programokbol
hogy ,egyformak” hatnak ,egyfor-
makra” és akkor a dolog (a kabitoszer
borzalmai) a fiatalok korében taldn
életszertibbnek, megrazébbnak, de
mindenképpen hitelesebbnek tlin-
het. A blinmegelézés teriiletérol
atvett modszer megfeleldje a gép-
jarmivezetd-képzés teriiletén, hogy
a tantermi képzésbe olyan, egy-egy

szarmazik,

oras foglalkozasokat iktassunk be,
amikor a megtortént borzalmakrol
(pl. ittasan vagy kabitdszer hatasa
alatt okozott sulyos kimenetelt bal-
esetrdl, esetleg egy ilyen baleset el-
szenvedésérol) és azok sulyos kovet-
kezményeirdl maga a fiatal elkovetd
(esetleg sértett) szamol be. A projekt
lényege, hogy ezek az egy-egy oras
foglalkozasok ,intézményesen” az
elméleti képzés oOrakeretébe keriilje-
nek integralasra.

Ennek az izgalmas projektnek a ma-
gyarorszagi bevezetésére kotott meg-
allapodast az ausztriai FGM-AMOR
a magyarorszagi TeRRaCe Kft.-vel,
akiknek képvisel6i: Szendré Gabor
és Farkas Zsuzsanna az Aut6vezeto
szerkesztdségében jartak, miutdan a
projekt vezetdjével, Rita Pfeiferrel, az
FGM-AMOR kutatéjaval a cikk irdja
a CIECA 40. Nemzetkozi Kongresz-
szusan (Zagrab) megismerkedett.
A TeRRaCe Mérnoki és Teriiletfej-
lesztési Tanacsado Kft. széles kord
mérnoki tevékenységet folytat f6-
ként az épitémérnoki teriilet kozuti
és vasutépitési szakteriiletein, vala-
mint teriiletfejlesztési projektekben
és kutatdmunkakban Eurdpa-szerte.
A projekt természetesen nem csak
Ausztria és Magyarorszdg részvé-
telével zajlik, abban Osszesen 11 or-

szag, a fentieken kiviil tehat még
Svédorszag, Németorszag, Lengyel-
orszag, Csehorszag, Svajc, Francia-
orszag, Spanyolorszag, Gorogorszag
és Ciprus vesz részt. A projekt elso,
2004-2006-ig tartd szakasza - ke-
vesebb orszag részvételével - sikere-
sen lezarult és bebizonyitotta, hogy
a balesetekrdl szol6 hiteles torténe-
tek csokkentik a fiatal jarmtivezetok
kockazatos vezetésre valo hajlamat.
A projekt mostani, masodik szaka-
szanak a célja a CLOSE to mddszert
elérhet6vé és alkalmazhatéva tenni
minden érdeklé6dé eurdpai autosis-
kola szamara. A projekt résztvevéi,
igy a magyarorszagi TeRRaCe Kft.
munkatdrsai is azt vallaltak, hogy
megfelel6 kapcsolatrendszert épi-
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tenek ki, amelyek révén un. ,peer
mentorok” kertilnek a latékorikbe,
akik — megfelel6 vezetdoktatok altal
tortént felkészitésiik utan - alkal-
masak lesznek a kategdrids tanora
keretében az atélt negativ élménye-
ik hiteles prezentaldsara. A magyar
partner vallalasa, hogy a projekt j
fazisanak hdroméves futamideje
alatt ezer tanuléhoz jutnak el ma-
gyarorszagi autosiskolakban. Ehhez
varjak az autésiskolak érdeklédését
és minden olyan forraslehetGséget,
amelyek utjan a potencialis ,peer
mentorok” a latokoriikbe keriil-
hetnének. A projekt bevezetd, un.
demonstraciés periddusa olyan 18-

25 év kozotti onkéntesek felkutatasa-
val kezdédik, akik, akar okozdként,
akdr csak részesként, mar atéltek
sulyos balesetet. A felfiiggesztett,
vagy letoltend6 szabadsagvesztésre
itélt, peer-mentornak jelentkezd jar-
muvezeték esetében a projektve-
zetének egyeztetnie kell az eljard
hatésagokkal a biintetés lehetséges
mérséklésérdl az elitélt projektben
torténd részvétele esetén. Ez sok,
t6liink nyugatabbra (és északabbra)
fekvé allam esetében mar megold-
hato.

Természetesen fel kell keresni az ok-
tatas helyszinéiil szolgal6 érdekl6do
autosiskolak vezetdit is az egyoras

Uttoro vallalkozas
Az NKH szerepe a tengelysulymérés, a

balesetmegel6zés és a kdzuti ellenbrzések

tertletén

A Magyar Kozuti Fuvarozok Egye-
silete  (MKFE)
a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
(NKH) és az AKA Zrt. szakembe-
reinek kozremutkodésével, szakmai
nyilt nap megrendezésére keriilt sor
az M5-0s autdpalya lajosmizsei el-
lenérzépontjanal. A szabalytalanul
kozlekedd, tulsulyos tehergépjar-
miivek ellendrzésére és kisztirésére
az AKA Zrt. kezelésében az NKH
szakmai tamogatasaval 2007. év feb-
rudrjaban kezdte meg tizemelését a
lajosmizsei fix méréallomas. Ez volt
az elsé nem hataratkelShelyen tize-
meltetett fix méréallomas a magyar
koztarsasag teriiletén. A mérdhely
kiilonlegességét az adja, hogy el6-
sziré alkalmazasaval nagyszamu
elhalad6 jarmtvet vizsgal, azonban

szervezésében

o

kizardlag az el6sziird éltal tulsulyos-
nak mindsitett jArmtvek megallitasa
torténik. Az igy kezelt technologia
onmagaban biztositja azt, hogy a
jogkovet6 magatartast folytato val-
lalkozasok jarmiivei nem keriilnek
megallitasra. A mérérendszer bein-
dulasatdl Lajosmizsén 2007. decem-
ber 31-ig kozelitéleg 7000 db jarmu
ellenérzését hajtottak végre, a vizs-
galatok alapjan 1338 esetben indult
hatdsagi eljaras. 2008. év augusztus
1-ig tart6 idészakban a vizsgalt jar-
miivek szdima 7492 db volt, hatésagi
eljaras indult 873 esetben szankci-
oként kiszabasra keriilt potdij, va-
lamint a kozutkezel6i hozzajarulas
nélkiili kozlekedés esetén kozigaz-
gatasi birsag. A 2007. évben 6sszesen
397.800.000 Ft birsag kivetésére ke-

foglalkozasok megszervezése cél-
jabol. A végs6 cél az lenne, ha ezek
az egyoras foglalkozdsok a rendes
tanrendbe iktathatok lennének.
Ehhez keresik a projekt vezet6i a ha-
tosagok érdeklodd egyiittmikodé-
sét. A projekt sikeres megvaldsitasa-
nak eredményeképpen csokkenhet
a fiatalok kockazatvéllalé magatar-
tdsa és a balesetek szdma az egyik
legveszélyeztetettebb korosztalyban.
Ez 6sszhangban van a nemzeti koz-
lekedésbiztonsagi célkitlizésekkel is.

Tovabbiinformaciéka projekttelkapcsolat-

ban a www.fgm.at és a www.terraceltd.eu
honlapokon olvashaték.

riilt sor, 2008. évben augusztus 1-ig
239.700.000 Ft birsagot szabott ki
a kozlekedési hatosag. A kozlekedés-
biztonsdghoz kapcsolédo kutatdsi
eredmények szerint 3 kiemelt rizi-
kofaktor jellemzi a kozati arufuva-
rozas tertletét:

« Elégtelen jarmi karbantartottsag

« Elégtelen pihen6idé

« Tulrakott jarmiivek

Egyik kiemelt rizikéfaktor a tulsu-
lyos jarmtivek kozlekedése. A Koz-
lekedésfejlesztési Koordinacios Koz-
ponttal (KKK) kotott megallapodas
alapjan évente 34.200 db tengelysuly
mérést végez az NKH a tobbi ma-
gyarorszagi kozuton. A tapasztalatok
alapjan a szabélysértések felderitési
aranya 5,54%. 2008. esztendGben
augusztus 1-ig ellendrzott jarmuvek
szama: 18.983 db, tulterhelt jarma-
vek szama: 1051 db volt. A kozle-
kedési hatésag a jovében tovabbi,
a kozlekedés biztonsagat erdsitd in-
tézkedést foganatosit a kozuti ellen-
Orzések hatékonysdganak javitasa
érdekében. av
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Tiz dizeles év

Dizeljavitdi jubileum a Benedeczki Mihelyben

Konjunktiréban, igen jokor kezdtink -
meséli Benedeczki Lajos, hiszen annak
mar éppen tiz éve, hogy az olajszOkités a
dizeles szakmdnak rengeteg munkat,
ezzel fejlddéséhez nagy lokést adott.
Akkoriban mi nem dizeleztink, és a
szémlélhatatianul sok érdeklddd telefonra
sorra csak elutasitd valaszt tudtunk adni:
nem, sajnos mi dizelt nem véllalunk.
Valtoztatni kellett ezen, ennek éppen tiz
éve,

Tovabb... M)

2008. oktsber 02. 08:05 Autdtechnilka

Automechanika utan, AutoDIGA
elétt

Mindenki el akar adni, ez az
autdjavitok szerencséje.
Ahhoz, hogy ma valaki el
tudjon adni, bedgyazé
feltéteket, kereteket kell hozzad
teremtenie. Megy a harc: ki
tud még valamit adni, egy kicsit
tibbet, a gyakorlat szaméra
hasznosabbat, mint a masik. Ki
tud kapukat, & lehetdségek
kapuit megnyitni. Az
autdgyartdk is tudjdk, az alkatrészeladds az autd egész élete
alatt jé bevétel. Szdmos alkatrész wvan, melyet az
elsbbeszéliténak nem engednek a pétalkatrészpiacra vinni. Az
autdgyarton, mérkakereskedésén keresztil eladott elsdbeszallitei
termekek haszonkulcsdt ugyan tobben visszavették, de az arrés
még igy is igen tekintélyes.

Tovabb... Aia)

2008. oktéber 06. 06:59 Repiilés - AERO Magazin

Miért késik, ha mindenkinek j6?

Single European Sky 2

Annak idején, 2004

ST &prilisdban nagy

lelkesedéssel vartak a Single

- European Sky-csomagot a

o |égitérsasdgok, olyannyira,

e hogy annak tartalmat még a

szakszervezeteik L s

et tdmogattdk wvolna. Am a

rendszer bevezetése nem

hozta meg a vart

eredményt. A csalddads

nyoman kerllt sor a masodik csomag kialakitdsdra, Ez a SES 2.

Ami az elsd részt, a SES 1-et illeti, attdl elsdsorban azt vartak,

hogy hatdséra az addigi elaprozott, nemzeti alapokon nyugvé

légiforgalmi irdnyitds helyett létrejonnek a regiondlis Iégterek és
az azokban illetékes irdnyitokbzpontok.

Tovabb... M)

Repiilés - AERO Magazin

2008. oktober 01. 11:13
Egy ujjasziileté turboprop

Dornier Do-228-212 New Generation

Mostandban tobb  olyan
esettel is taldlkozhatunk a
repiildgépiparban,  amikor
eqy klasszikus tipus
hosszabb  szinet  utan
valamilyen formdban - akér
| teherszdlitisra  atalakitva

vagy korszer(isitve =
Gjjasziletk. A berni
székhelyli Ruag Aerospace
Services a kozelmiltban
bejelentette, hogy tiz év mlltén felljitia az igénytelen és
gazdasdgos replld cipdsdoboz, wvagyis a turbdlégcsavaros
Do-228-212-es sorozatgyartasat.

Tovébb... Mzl
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